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A. TEORETICKA CAST

A.l. Zakladni pojmy

V této kapitole jsou vysvétleny zakladni pojmy, se kterymi se pracuje v praktické ¢asti:

Drdazni osobni doprava

Verejna osobni doprava, ktera pravidelné poskytuje sluzby na uréené
trase dopravni cesty pouzitim draznich vozidel, podle druhu
pouzitého vozidla se drazni osobni doprava déli na Zelezni¢ni (vCetné
metra), tramvajovou, trolejbusovou a lanovou

Hromadna doprava (HD)

Doprava, pri které dochazi k prepravé cestujicich pomoci prostredki
hromadné prepravy (autobus, vlak, tramvaj, trolejbus apod.)

Informacni systém pro
verejnost

Prvky s vizudlnimi a akustickymi informacemi v prestupnim uzlu
(odjezdy, navazujici spoje apod., mimoradné provozni stavy —
zpozdéni apod.)

Integrovany dopravni
systém (IDS)

Systém dopravni obsluhy urcitého uceleného Uzemi vefejnou
dopravou zahrnujici vice druhl dopravy nebo linek vice dopravcd,
jestlize jsou cestujici v ramci tohoto systému prepravovani podle
jednotnych prepravnich a tarifnich podminek

Méstska autobusova
doprava (MAD)

Méstska linkova osobni doprava, kterd zajistuje prepravni potreby
autobusy

Méstska hromadna
doprava (MHD)

Doprava provozovand k uspokojovani prepravnich potifeb mésta
a jeho zajmového pfilehlého Uzemi v ramci jednotného tarifniho
propojeni dopravniho systému

Nadrazi, stanice

Prestupni uzel velkého dopravniho vyznamu, ktery je umistén
na samostatném pozemku oddéleném od verejné pristupné pozemni
komunikace

Nastupni ostrivek

Zvysena Cast zastavky, ze které cestujici nastupuji do vozidla nebo na
kterou vystupuji z vozidla, ktera je obvykle umisténa mezi pasem pro
linkovou dopravu a pasem pro ostatni dopravu

Odbavovaci hrana

Cést okraje nastupi$té pfilehlého k mistu pro zastaveni vozidla,
umoznujici umisténi nékolika oznacnikd

Odjezdové stani

Plocha k zastaveni vozidla pro verejnou linkovou osobni dopravu
za Ucelem nastoupeni a pripadné vystoupeni cestujicich

Ochranny ostriivek

Ostravek, ktery chrani prechod pro chodce

Orientacni systém
pro zrakové postizené

Prvky s hmatovymi a pfipadné akustickymi informacemi slouZicimi
zrakoveé postizenym k orientaci v prestupnim uzlu

Oznacnik

Uplné oznaceni zastavky linkové osobni dopravy véetné zastdvek
manipulacnich a dalSich zastavek podle druhu dopravnich prostredkt

Prestupni terminal

Termindlem rozumime prestupni uzel mezi rlznymi mody dopravy
s pfrestupem alespon na jeden druh verejné hromadné dopravy,
pfipadné k usnadnéni pristupu cestujicich vyuZivajicich individualni
dopravu (motorovou ¢i nemotorovou) k vefejné hromadné dopraveé

Pfestupni uzel

Misto, ve kterém je umozZnén cestujicim prestup mezi vice nez dvéma
linkami verejné osobni dopravy pro jeden smér jizdy nebo mezi
raznymi druhy dopravy

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
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Prestupni zastavka

Pfestupni uzel malého dopravniho vyznamu, ve kterém jsou
zpravidla dvé aZ tfi odjezdova stani pro jeden smér jizdy a je umoznén
cestujicim prestup mezi linkami verejné osobni dopravy

Pfijezdové stani

Plocha k zastaveni vozidla pro verejnou linkovou osobni dopravu
za Ucelem vystoupeni cestujicich

Silni¢ni linkova osobni
doprava

Verejna linkova osobni doprava, kterd pravidelné poskytuje sluzby na
urcené trase dopravni cesty, pfi které cestujici vystupuji a nastupuji
na pfedem urcenych zastavkach a je zabezpecfovdna autobusy nebo
jinym druhem silni¢niho motorového vozidla

Stanovisté

Pfestupni uzel stfedniho dopravniho vyznamu pro nekolejova
vozidla, ve kterém je nékolik zastidvek; stanovisté je situovano
zpravidla pfimo na vefejné pozemni komunikaci

Verejna linkova osobni
doprava

Doprava podle predem vyhlasenych podminek, které jsou
poskytovany k uspokojovani vefejnych prepravnich potieb

Zastavka

Predepsanym zplsobem oznaceny prostor pro zastaveni dopravniho
prostredku linkové dopravy, ndstupisté a vybaveni; pokud slouZzi pro
odstaveni vozidel a odpocinek fidi¢d, jde o manipulaéni zastavku

A.2. Zakladni vyznam

Mezi jednotlivymi kategoriemi

a déleni prestupnich uzlli (terminall)

prestupnich uzl( neni ostra hranice. Pfed navrhem prestupniho

uzlu se provede dopravné-inzenyrské posouzeni prepravnich potreb uzivateld v daném regionu.
Na zakladé této analyzy se prestupni uzel zaradi do jedné z kategorii (1).

Clenéni prestupnich uzli:
a) podle velikosti na:
e prestupni zastavky,
e stanoviste,
e stanice a nadrazi,

b) podle vztahu k linkdm verejné osobni dopravy na:

e koncové (linky verejné osobni dopravy zde konci nebo zacinaji),

e prljezdné (slouZi tranzitni dopraveé),

e kombinované (linky vetrejné osobni dopravy zde konci, zacinaji i projizdéji),

c) podle jejich vyznamu a funkce na:

e prestupni zastavky a uzly méstské linkové osobni dopravy,

e prestupni uzly regionalniho vyznamu,

e prestupni uzly nadregionalniho vyznamu (celostatniho a mezinarodniho vyznamu).

(1)

Prestupni zastavky a uzly méstské linkové osobni dopravy jsou uréeny pro prestup
mezi jednotlivymi linkami a druhy méstské linkové osobni dopravy. Jedna se o misto, kde se
setkavaji predevsim linky méstské autobusové, trolejbusové a tramvajové dopravy.
Do prestupniho uzlu méstské linkové osobni dopravy muze byt privedeno i metro, lanova draha
nebo pfivoz a mOze byt vyuZivdna také pFiméstskou dopravou zahrnutou v integrovaném

dopravnim systému. (1)

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
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Pfestupni uzly regionalniho vyznamu zajistuji prestup cestujicich mezi méstskou linkovou osobni
dopravou, silni¢ni linkovou osobni dopravou (pfedevsim autobusovou dopravou) a drazni osobni
dopravou (pfedevsim Zelezni¢ni dopravou). Tyto prestupni uzly vyuZivaji zejména prostiedky
hromadné dopravy, které zajistuji kazdodenni obsluhu pfilehlého Uzemi (regionu). (1)

Na pfrepravnich vztazich pfestupnych uzlli nadregionalniho vyznamu se vyznamnou mérou podili
dalkova vnitrostdtni a mezindrodni verejnd osobni doprava. Prestupni uzly mezinarodniho
vyznamu jsou zpravidla navrhovany ve méstech s vice nez 50 tisici obyvatel. V rdmci tohoto typu
prestupniho uzlu je umoznén prestup mezi méstskou linkovou osobni dopravou, silni¢ni linkovou
osobni dopravou pravidelnou i nepravidelnou, drazni osobni dopravou a pfipadné i leteckou
dopravou.

A.2.1. Zakladni druhy doprav v prestupnich uzlech
Silni¢ni linkova osobni doprava

Silniéni linkova osobni doprava je zajistovana autobusy nebo jinym druhem silni¢niho motorového
vozidla urceného pro hromadnou prepravu osob. Patfi mezi nejvyznamnéjsi zplisob hromadné
prepravy cestujicich. Zpravidla je zakladnim druhem dopravy v prestupnim uzlu. Podle
prepravnich vztahi se déli na:

e méstskou a priméstskou,

e regionalni,

e dalkovou vnitrostatni a mezinarodni.

Drdazni osobni doprava

Drazni osobni doprava je zplsob hromadné pfepravy cestujicich pouzitim drazniho vozidla. Drahy
se déli podle zvlastniho predpisu na:

e Zelezni¢ni (véetné metra),

e tramvajové,

e trolejbusové,

o lanové.

Letecka doprava

Leteckd doprava je vyznamny zplsob hromadné prepravy osob na velké vzdalenosti. Pfestup
na leteckou dopravu se fesi jako prestupni uzel mezinarodniho vyznamu s nadstandardnim
vybavenim, zejména z dlivodu delSich ¢asovych ztrat cestujicich pti prestupech a bezpecnostnich
prohlidkach.

Vodni doprava (lodé a pfivozy)

Vodni doprava (lodé a pfivozy) mé pro hromadnou pfepravu osob v ramci Ceské republiky velmi
maly vyznam. Prestupni uzly s vodni dopravou se fesi podle vSeobecné casti této normy (viz
kapitola 5).

Pési doprava

7

Pési doprava je dlleZitou soucasti kazdého prestupniho uzlu. Komunikace pro chodce se navrhuji
tak, aby umoznily bezpecné uzivanii pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
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Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava v prestupnim uzlu je fesena zpravidla systémem B+R (,,Bike and Ride“). Méla
by byt téZ soucasti kazidého prestupniho uzlu a kazdé neprestupni Zelezni¢ni stanice nebo
zastdvky.

Individudlni automobilova doprava

Individudlni automobilova doprava je v rdmci prestupnich uzld feSena zpravidla systémem P+R
(,Park and Ride”) a K+R (,,Kiss and Ride“).

A.2.2. Intermodalni dopravni terminaly

Intermodalni termindly je mozné rozdélit do zdkladniho ¢lenéni na:
o Zelezniéni,
e Autobusové,
e Zelezniéni s ndvaznou autobusovou dopravou.

A.2.2.1 Zelezniéni

Zelezni¢nim intermodalnim terminalem rozumime Zelezniéni stanici, kterd je p¥imo vybavena
zafizenimi a sluzbami pro navazné druhy dopravy uréenymi pro cestujici vefejnost, ktera stanici
vyuzivd, pfipadné se tato zafizeni a sluzby nachazi v bezprostiedni blizkosti. Jde zejména
o informacni systémy navaznych doprav, systémy P+R, K+R, stanovisté taxi, plochy pro bezpecné
uloZeni jizdnich kol a kolobézek apod.

A.2.2.2 Autobusové

Pro autobusové intermoddini termindly plati obdobnd kritéria jako v pfipadé terminald
Zeleznicnich.

A.2.2.3 Zelezni¢ni s ndvaznou autobusovou dopravou

U téchto terminalll je rozhodujici zplisob, jakym je vazba mezi obéma druhy dopravy zajisténa.
Jako optimalni Ize u malych prestupnich uzl( povazovat spole¢né zazemi pro oba druhy dopravy
(Cekarna, pokladny, WC apod.) a tésna bezbariérova prestupni vazba — optimalné hrana/hrana.

U velkych terminal(, kde maji oba druhy dopravy nékolik od sebe vzdalenych nastupist, je
preferovana kratkd dochdzkova vzdalenost, spole¢na odbavovaci hala s potfebnymi sluzbami,
(informacni centra, pokladny, cekarna, WC, stravovaci sluzby, Uschovna zavazadel nebo Uschovni
skfinky apod.), jednotny bezpecénostni systém a provozni zazemi pro zaméstnance obou druh
dopravy.

Velikosti termindlu by mély dle mistnich podminek odpovidat i kapacity navaznych sluzeb
(parkovisté P+R, stani K+R, stanovisté taxi, kapacita odstav( pro jizdni kola, ptipadné dalSich
sluzeb — plochy pro sdileni a pronajem jizdnich kol, sdileni a prondjem automobilli, dobijeci stanice
atd.).

A.3. Standardy moderniho prostorového usporadani terminal

A.3.1. Navrhovani pfestupnich uzlG

Prestupni uzly musi byt navrhovany tak, aby bylo jejich pouzivani ¢asové Usporné, bezbariérové,
bezpecné, jednoduché, pohodIné, uzivatelsky pfijemné a intuitivni i pro nepravidelné cestujici.
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Navrhu prestupniho uzlu vidy predchazi dopravné-inZenyrské posouzeni, na zakladé kterého se
stanovi pozadavky na zplsob feseni prestupniho uzlu. Pfi rozhodovani o kategorii pfestupniho
uzlu se postupuje podle nasledujicich kritérii:
e dopravni vyznam prestupniho uzlu (zda je do prestupniho uzlu zavedena i dalkova
vhnitrostatni a mezindrodni doprava),
e druhy dopravy, které budou do prestupniho uzlu privedeny,
e velikost sidelniho utvaru a pfilehlého regionu, pro jehoz potreby se prestupni uzel
zfizuje,
e predpokladany objem cestujicich, které bude prestupni uzel odbavovat. (1)

Navrhové obdobi

Prostorové usporadani prestupniho uzlu se navrhuje podle navrhového obdobi dopravnich cest
setkdavajicich se v daném prostoru. PFi volbé casového intervalu, po ktery ma prestupni uzel plnit
svoji funkci, je nutné prihlédnout ke stavajici i vyhledové urbanizaci prilehlého uzemi. Usporadani
navazujicich pozemnich komunikaci se navrhuje podle CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 6110.
(1)

A.3.2. Vlastnictvi terminalu

Pfi pfipravé vystavby nebo modernizace termindlu je nutné vénovat pozornost vlastnickym
vztahim. Dlsledkem privatizace z 90. let minulého stoleti je skutecnost, Ze fada terminald,
autobusovych nadrazi a stanovist presla do vlastnictvi dopravce. Tato skute¢nost dlouhodobé
nevadila, stala se vSak problémovou v ptipadé, kdy ve vybérovém ftizeni uspél jiny dopravce,
kterému bylo pouZiti soukromého termindlu znemoznéno nebo ztéZovano, napf. neumérnymi
poplatky.

Z toho duvodu je vhodné, aby byly terminaly ve vlastnictvi kraje, obce nebo jimi ztfizenych
organizaci a zajistil se tak rovnoprdvny pfistup vSech dopravci za stejnych podminek. Je to vsak
vyhodné i z hlediska Cerpani dotaci na vystavbu i modernizaci terminal(, protoZe tyto dotacni
tituly jsou smérovany prednostné praveé k témto vlastniklm.

A.3.3. Umisténi terminalu

V Uvahdch o vystavbé nebo modernizaci terminalu verejné dopravy je potireba vzit v Uvahu i jeho
vhodné umisténi.

A.3.3.1 Ve vazbé na zeleznicni stanici

Toto umisténi je nejcastéjsi a prinasi fradu vyhod. V optimalnim pfipadé je feSeno v soucinnosti se
Zeleznici, mQze s vyhodou vyuZit jeji zbytné plochy (opusténa nakladisté, redukce kolejisté apod.)
ave spolecném projektu muize dojit k dalSim synergickym efektlm — zkraceni prestupnich
vzddlenosti, ve vyjimeénych pfipadech pfi soucasné modernizaci Zelezni¢ni stanice i prestupem
hrana/hrana, spole¢né vyuziti prostor pro cestujici i dopravni personal a souvisejicich sluzeb,
jednodussi zajisténi informacnich systéml i zajisténi bezpecnosti celého prostoru.

Problematické muze byt umisténi terminalu pouze u Zelezni¢nich stanic, které jsou pfilis vzdaleny
od cild cestujici vefejnosti, Casto v extravildnu obce. Ty potom slouZi pfedevsim jako prestupni
vazba na dal$i dopravu, prevainé méstskou nebo mistni, pro kterou musi byt v dotéené obci
vytvoreny dal$i podminky.
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A.3.3.2 Vobci

V fadé mist neni vhodné nebo mozné resit dopravni teminal ve vazbé na Zeleznici. V takovém
pripadé je optimalni umistit terminal nejbliZe cilim cestujicich tak, aby méli jejich vyznamnou ¢ast
v dochazkové vzdalenosti a nemuseli se vazat na dalsi druhy dopravy. To viak ve vétsiné pripad
neni z prostorovych divod( mozné.

V minulych desetiletich bylo trendem spiSe vytéstiovani autobusovych stanovist z center obci
do odlehlejsich volnych lokalit s cilem zklidnéni center obci a snizeni emisi a hlukové zatéze.
K posouzeni takového stavu je potieba pristupovat individualné. Jsou pfipady, kdy se to vyslovené
neosvédcilo, zdjem cestujicich o vefejnou dopravu v disledku toho klesal a tyto terminaly, ¢asto
z ¢asti nevyuzivané, je velmi obtizné revitalizovat a modernizovat. Jsou vsak i pfipady opacné, kdy
se podafrilo okoli téchto terminal( obsadit nakupnimi zénami a dalSimi komerénimi aktivitami a
svQj ucel plni, i kdyZ na Uzemi obce musely vzniknout dalsi zastavky a stanovisté.

Obecné vsak lze konstatovat, Ze moderni autobusy a elektrobusy uz takovou emisni a hlukovou
zatéz nepredstavuji, a proto je Zadouci se zabyvat pfi ndvrhu terminalu i moznosti jeho umisténi
bliZze centru mésta a souvislé zastavbé pfti splnéni pozadovanych ekologickych limitd.

A.3.4. Dostupnost termindlu

Dostupnosti terminalu se rozumi, jakym zpUsobem je organizovan pfistup pési, cyklistické
a automobilové dopravy ke konkrétnimu termindlu. Dostupnost ma vyrazny vliv na jeho
atraktivitu a tudiZ se pfimo tyka jeho vyuzivani.
e pro pési

Dostupnost pro pési vyzaduje bezbariérovou vazbu na okolni pozemni komunikace. Vzhledem
k tomu, Ze termindl musi byt dostupny i pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace
(dolozeni této skutecnosti je povinnou soucdsti zZadosti o dotace), je Ucelné pési trasy vybavit
orientacnimi prvky pro nevidomé.

e pro cyklisty

V optimalnim pfipadé je terminal napojen na nejblizsi cyklostezku, to vSak v fadé pripad( neni
mozné. Proto musi byt v organizaci provozu vytvoreny podminky pro bezpecnost cyklistd vici
ostatni automobilové dopravé, ale také vzhledem k chodclim na spole¢nych komunikacich.

e pro automobily

Dostupnost pro cestujici pfijizdéjici automobily jako spolucestujici fesi kratkodoba stani K+R. Ta
jsou v nékterych pripadech pfimou soucasti termindlu. Pokud to z prostorovych dlivodd neni
mozné, je nutné zajistit, aby byla tato stani umisténa na okolnich komunikacich co nejblize
terminalu.

Dostupnost terminalu pro pfrijizdéjici automobily byva nejvétsim problémem. V fadé pripadl
nejen Ze nelze umistit parkovisté P+R k termindlu, ale ani do jeho nejblizsi blizkosti. U Zeleznic¢nich
stanic se zpravidla vyuzivaji zbytné plochy Zelezni¢ni dopravy, u rozsahlych autobusovych
terminall je v nékterych pripadech po optimalizaci poctu odjezdovych stani mozné vyuzit pro
parkovani cast plochy termindlu. V mnoha pfipadech jsou vSak cestujici nuceni
k neorganizovanému parkovani v blizkém i vzdalenéjsim okoli, coZ atraktivitu terminalu sniZuje.
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A.3.5. Zelezni¢ni stanice

Vystavba, rekonstrukce a modernizace Zelezni¢nich stanic a jejich vybaveni pro cestujici vefejnost
se fidi mezindrodnimi a ndrodnimi pravnimi pfedpisy, technickymi normami a internimi predpisy
Spravy Zeleznic, s. o.

Nejvyznamnéjsi pfedpisy jsou:

e (SN 73 4959 — Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach,

e Narizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,

e Vyhlaska ¢. 76/2017 Sb.,, o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zatizeni sluzeb,

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (pfepracované znéni),

e UIC CODE 180 - Classification of Rail Passanger Stations.

Z hlediska vybaveni stanic pro cestujici jsou stanice rozdéleny do péti kategorii. Kategorizace dle
International Union of Railways (dale jen ,UIC") je zdkladem pro rozdéleni souboru Zelezni¢nich
stanic a zastdvek. Na zdkladé této kategorizace se hodnoti a planuje vybavenost exteriéru
a interiéru Zeleznicnich stanic a zastavek pro cestujici a navrhuji informacni systémy pro cestujici.

Zakladnimi parametry pro zatfidéni stanice do pfislusné kategorie jsou tato kritéria:
= pocet cestujicich vyuZivajicich vlak v dané stanici v primérny den,
= pocet vlak(ll zastavujicich v dané stanici v primérny den,
= pocet nastupistnich hran uréenych pro odbaveni cestujicich,
= velikost Zelezni¢ni stanice (celkova plocha stanice a celkova plocha komercniho prostoru),
= ndvaznost na dalsi druhy verejné dopravy.

Pro kazdé kritérium jsou stanoveny parametry, z nichZ se urcuje zarazeni stanice do pfislusné
kategorie.

Z hlediska této studie jsou vyznamné stanice vyssi kategorie, které jsou soucasti terminall verejné
dopravy, jsou plné vybaveny pro potieby velkého poctu cestujicich a umoznuji fesit potreby
navaznych doprav a sluzeb (MHD, regionalni a dalkova autobusova doprava, taxi, odstavy pro kola,
parkovisté pro motocykly a osobni automobily, pfipadné dalsi sluzby, jako je sdileni a prondjem
jizdnich kol, sdileni a prondjem automobild apod.).

U stanic nizsich kategorii je podstatné, zda jsou vybaveny tak, aby je mohli vyuZivat i cestujici
navaznych doprav, pro néZ neni jiné vybaveni k dispozici. Jde zejména o informacni systémy
(informacni tabule pro navaznou dopravu), ¢ekarny, WC, pfipadné prodej jizdnich doklad
v pokladné nebo pomoci automatd ¢i informacnich kiosk.
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A.3.5.1 Nastupisté

U nastupist na Zeleznici je poZadovanad vyska 550 mm nad temenem kolejnice. Zelezni¢ni
nastupisté se upravuji do normového stavu zpravidla v souvislosti s rekonstrukci celé stanice. Ta
se fidi normami a vnitfnimi predpisy Spravy Zeleznic, které stanovi mimo jiné i bezbariérovy
pristup pomoci podchodl nebo nadchod( s vyuZitim vytah( a eskalatord, véetné navadéciho
a informacniho systému. U méné frekventovanych regiondlnich trati je vSak vhodné uvaZovat
o Urovriovém prechodu koleji na nastupisté, jehoz zabezpedeni zajistuje bud' personal stanice,
nebo svételné signaliza¢ni zatizeni.

A.3.6. Autobusova nadrazi

Autobusova nadrazi (AN) jsou hlavnim prvkem prepravni vazby dopravnich prostfedk( verejné
silni¢ni dopravy, na nichz se uskutecriuje nastup, vystup, prestup a ¢ekani cestujicich. Vsechna AN
by méla spliovat podminku dobré ndvaznosti i na dalsi druhy zejména verejné dopravy,
predevsim se jednd o vazbu na dopravu méstskou a Zelezni¢ni a obecné i na ostatni autobusovou
dopravu. Vyhodné je proto budovat AN v dosahu zastdvek méstské dopravy a zeleznicnich stanic.

Autobusova nadrazi se déli na:
e AN ddlkové a priméstské dopravy,
e AN méstské a pfiméstské dopravy,
e AN kombinované.

Autobusova nadrazi dalkové a priméstské dopravy se dale tfidi podle:
e vyznamu (AN I. - IV. kategorie),

e provozu (koncové, prijezdné, kombinované) a
e (celu (ustfedni, obvodni, zavodové).

Kategorie AN je zde zavisla na vyhledovém poctu odjezd( autobust dalkové (uvaZuje se dokonce
az s pétinasobkem) a pfiméstské dopravy ve dni s nejvétSim provozem a na velikosti a vyznamu
sidelniho utvaru (dllezity prvek z pohledu kvality prepravy).

Autobusové nadrazi musi tedy zabezpecovat ndvaznost prepravnich vztahd Gzemi s dalSimi
dopravnimi systémy, predevsim je dileZitd vazba mezi AN a Zelezni¢ni stanici, ale na AN musi
navazovat také hlavni nemotoristické trasy a parkovaci plochy pro individualni automobilovou
dopravu a pro cyklisty. DoporuCuje se budovat integrované prestupni uzly navrhovanim
sdruzenych AN a Zeleznicnich stanic s moznosti prestupu na jiné druhy dopravy (napf. i leteckou).

Autobusové nadrazi se sklada z nasledujicich prvk:

e vypravni budova (sluzebni prostory, ¢ekarna, ischovna zavazadel, informace, pfedprode;j
jizdenek, socialni zafizeni, gastronomické zafizeni, odjezdova tabule, jizdni fady,
samoobsluzny informacni stojan a dalsi),

e nastupisté se stanovisti, resp. vystupni stanoviste,

e prijezdova stani se stanovisti pro vystup,

e prechodové lavky (pfipadné podchody) pro pési véetné schodist,

e ostatni zafizeni (vodovod, kanalizace, osvétleni, zabrany a zdbradli apod.),

e komunikace pro vozidla na AN,

e pfijezdova a odjezdova komunikace véetné dispecinkd (odjezd( a vjezd() a zavor,

e odstavné plochy (popf. i gardze s moznosti drobnych oprav),

e prednadraii,
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rezervni plochy,
servisni zafizeni,
objekty se zazemim pro fidiCe a dalsi (telekomunikacni zafizeni, zelen atd.). (2)

A.3.6.1 Pozadavky na autobusova nadrazi

Ze strany narok na ochranu Zivotniho prostfedi se pfi navrhovani novych nebo pfi rekonstrukcich
stavajicich AN musi dbat na to, aby nedochazelo k prekracovani nejvyssich pripustnych hodnot
intenzity hluku a Skodlivin v ovzdus$i a nejvyssich pripustnych koncentraci ropnych produkt(
v odpadnich vodach. Jednoucelova ochranna protihlukova zafizeni se mohou budovat aZ
po vycerpani vSech standardnich urbanistickych a architektonickych zatizeni.

Pro zajiSténi bezpecnosti se musi dodrzet nasledujici body:

maximalné oddélit proudy cestujicich od provozu vozidel,

jednotlivé plochy co nejvice zprehlednit,

snizit maximalni rychlost vozidel v prostoru AN na 20 km/h,

provozovat vozidla na komunikacich jednosmérné,

budovat AN jako bezbariérové,

jednotné a normalizované provadét svislé i vodorovné dopravni znaceni,

zabezpecit kvalitni povrch ploch pro pohyb cestujicich (provést dostate¢né odvodnéni
ploch),

zamezit nezadoucimu pohybu cestujicich a¢innymi ochrannymi zdbranami,
zavést a normalizovat informacni systém pro cestujici,

AN musi spliovat poZadavky na protipoZarni bezpecnost. (2)

Z hlediska pozadavkl na komunikace a plochy pro cestuijici je Zadouci:

minimalizovat vzddlenost mezi vystupem, nastupem a navazujici dopravou,
minimalizovat vzddlenost mezi vypravni budovou a nastupnim mistem (do 80 metra),
dodrzovat pozadavky na bezpeénost cestujicich u past pro chodce, nastupist, prechodd
(Groviiovych, mimouroviiovych) — napf. odvodnéni, specialni povrch, osvétleni atd.,
oddélit nastupujici a vystupujici osoby od sebe,

oddélit od sebe dopravu dalkovou, pfiméstskou, méstskou a nepravidelnou,

nastupisté pro dalkovou dopravu se musi Urovriové umistovat co nejblize k vypravni
budové,

nastupisté vybavit dostatecnym poctem lavicek, odpadkovych kosd, osvétlenim,
mimouroviové prechody vybavit eskalatory, pokud vystup prekracuje 5 metr( a sestup
7 metrU; pro handicapované osoby vybudovat specialni zafizeni (vytahy, rampy),

zastresit prechodové lavky,

vyuZivat informacni zafizeni o odjezdech spojl, na stanovistich zfidit normované
oznacniky. (2)

Pro vypravni budovu (VB) (pro jeji vefejnou, nesluzebni ¢ast) plati:

verejné prostory musi byt usporadany prehledné a ucelové,

vypravni budova pro AN kategorie |. musi mit nepretrzity provoz,

jednotliva zafizeni je nutné vhodné uspordadat ve VB pro minimalizaci kfizeni prepravnich
proud,
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e dimenzovat kapacitu a velikost vypravni haly, ¢ekdren, stravovacich a hygienickych
zafizeni,

e ve vypravni hale se musi umistit informacni zafizeni o odjezdech a pfijezdech spojq,
véetné jednotlivych jizdnich ¥add, planu mésta vcéetné planu linek méstské dopravy atd.,
u hlavniho vchodu se umisti tabule s ndzvem AN,

e prostory ve vypravni budové musi vyhovovat bezpecnostnim a protipozarnim predpistim,

e ve vypravni budové je tfeba umistit dostatecny pocet lavicek. (2)

Pozadavky na pfednadrazi jsou nasledujici:

e dimenzovat prostor pro rozptyl cestujicich a pro ptistup na komunikace a plochy
pro cestuijici,

e v prednddrazi umistit (pokud nejsou soucasti AN) zastadvky méstské dopravy,

e navrhnout dostate¢né kapacitni parkovisté pro osobni vozidla a vozidla taxi, véetné
odstavnych ploch pro jizdni kola a motorova jednostopa vozidla. (2)

A.3.6.2 Zpusoby fazeni autobustli u nastupist

Pro fazeni autobusi na stanovistich se pouZivaji nasledujici typy nastupist:

1. podélné — nejcastéji pouzivany zpUsob, autobusy u stanovist jsou umistény za sebou;
nevyhodou jsou velké naroky na délku nastupist,

2. stupriovité — autobusy, které stoji u stanovist, sviraji svoji osou k ose nastupisté uhel
10-20°; odjizdéjici autobusy jsou provozovany s couvanim nebo bez couvani,

3. pilovité — pouZivaji se pro Uhel mezi osami 30-45°; pfi odjezdu je couvani
nevyhnutelné,

4. hrebenovité — pouzivaji se pro uhel mezi osami 45-90°; v tomto pfipadé jsou vysoké
naroky na Sitku komunikace u nastupisté. (2)

\ ~a

N SRS
Ndstupisté podélné (1.) Ndstupisté pilovité (3.)

"-—._‘_‘_*

>y S SN\
Ndstupisté stupriovité bez couvdni (2.) Ndstupisté hiebenovité sikmé (4.)
"‘\__“‘_—

e S
Ndstupisté stupriovité s couvdnim (2.) Ndstupisté hiebenovité kolmé (4.)

Obrazek 1 ZpUsoby fazeni autobus( u nastupist (2)
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A.3.6.3 Usporadani nastupist autobusovych nadrazi
Nastupisté mohou byt v ramci AN usporadana nasledujicimi zptsoby:

1. paralelné — jednotlivd nastupisté jsou usporadana vedle sebe s tim, Ze obvykle v ose
AN se umoznuje (nejlépe mimourovniové) prechod mezi nimi a vypravni budovou
(napf. AN Pardubice),

2. sériové — pouziva se u mensich autobusovych nadrazi, kdy se rovnobézné se silni¢ni
komunikaci fidi jedno nebo dvé delsi nastupisté se stanovisti,

3. sériové-paralelni — podobné jako u paralelniho s tim, Ze se de facto nachazeji dvé
paralelni nastupisté za sebou,

4. smyckové — na okraji celé smycky se nachazi ndstupisté se stanovisti, uprostred je
plocha pro odstavovani autobust (napf. AN Liberec),

5. kombinované nebo specidlni — zohledfuje mistni prostorové moznosti. (2)
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1) paralelni 2) sériové 3) sériové-paralelni

4) smyckové

Obrazek 2 Schématické usporadani nastupist AN (pro tzv. podélné fazeni autobusud u nastupist)

(2)

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
info@czechconsult.cz www.czechconsult.cz 16



v . v p . P F.L Yy 8
KONCEPCNI STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE W 4 3 &m/“

A.3.6.4 Nastupisté

U vstupu do terminadlu, resp. v centrdlnim bodu terminalu, je umisténo jeho schéma zndazornujici
rozmisténi jednotlivych nastupist a dalsich sluzeb a dal$i nezbytné informace.

Oznaéeni nastupist

Jednotlivd nastupisté jsou oznacena Cisly nebo pismeny, kterd umoznuji cestujicim snadnou
orientaci podle Udajl informacniho systému terminalu. Nastupisté mohou byt rovnéz vybavena
dopravnimi znackami — oznaéniky (znacky 1) 4a a IJ 4b). To je vhodné v pfipadech, kdy jsou zvlast
vyclenéna nastupisté pro méstskou hromadnou dopravu, vefejnou linkovou dopravu a dopravu
provozovanou v ramci integrovaného dopravniho systému, pfipadné nastupisté pro jednotlivé
dopravce.

\ Y,

Obrazek 3 Dopravni znacky — oznacniky (znacky 1) 4a a I 4b) dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sh.

V praxi se Casto pouziva systém, kdy jsou jednotlivd nastupisté predem urcena pro pridélené
druhy dopravy nebo jednotlivé linky. Tento zplsob je vyhodny pro cestujici, ktefi bez zbytecné
potieby orientace sméruji k poZadovanému spoji. Zaroven je ale prostorové narocnéjsi. Proto lze
s pomoci modernich informacnich systém( a fizeni dopravy vyuZit moZnost pridélovani
odjezdovych stani podle jejich aktualniho vytiZzeni. To je vyhodou u prostorové omezenych
terminald, kde lze snizit pocet nastupist a uvolnénou plochu vyuzit do dalsi funkce terminalu.
Soucasné to vSak vyzaduje aktivni informacni systém, ktery pridéleni nastupisté danému spoji
sdéli cestujicim s dostatecnym predstihem, aby nebyla ohroZena bezpecnost cestujicich jejich
zbyte¢nym pohybem po terminalu.

Rozméry nastupist

Rozmeéry jednotlivych nastupist se dimenzuji podle prostorovych moznosti, oéekavané frekvence
cestujicich a délky pristavovaného vozidla. Obecné se navrhuje Sitka nastupisté 2,5 m,
v odlvodnénych pfipadech mUze byt i uzsi. Podélny sklon nastupisté by nemél prekrodit 4 %,
pricny 2 %.

Povrch ndstupisté je vybaven vodici linii pro nevidomé a slabozraké a ve vzdalenosti 0,80 m
plus/minus 0,20 m je zfizen vizualné a hmatové kontrastni signalni pas, ktery zacina u vodici linie
a je ukonéen 0,50 m od hrany nastupisté. Podrobnosti stanovi vyhlaska MMR €. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Vyska (hrana) nastupisté nad vozovkou se navrhuje 200 mm. Vyska musi umozZnovat bezpecny
jejichz dvere se oteviraji vné mimo obrys vozidla, a bezpecné vysunuti rampy pro najezd kocarku
a invalidniho voziku (pozn. v Olomouckém kraji se zpravidla doporucuje na vyjimku budovat vysku
ndstupni hrany pouze 160 mm, nejcastéji vyuZivané autobusy znacky SOR maji s vyssim
ndstupistém problém z divodu zaseknuti tahla prednich dveri)
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K dosazeni Uplného bezbariérového uZivani zastdvky a bezpecného zastaveni vozidla
se doporucuje v délce nastupni hrany pouzit obrubnik s navadéci Upravou pro vozidla.

Vybaveni ndstupist
Kazdé nastupisté by mélo byt vybaveno:
¢ Informacnimi prvky

Zakladnim informacnim prvkem jsou aktuadlni informace o odjezdech z daného nastupisté,
pfipadné o odjezdech z celého terminalu. K tomu Ize pouZit jednoduché elektronické tabule (napft.
e-Paper).

V ptipadech, kdy jsou jednotliva nastupisté vyclenéna pro urcité linky nebo urcitého dopravce,
jsou nastupisté vedle komplexnich informaci vybavena jizdnimi fady téchto linek, pfipadné dalSimi
informacnimi materidly daného dopravce.

e Ochranou pied povétrnostnimi vlivy a dalSim vybavenim

V terminalech se doporucuje zfidit kryta ndstupiSté s dostateCnym presahem pres hranu
nastupisté (mimo prajezdny jizdni pruh) tak, aby byli cestujici dostatecné chranéni. Pokud to neni
mozné, jsou jednotlivd nastupisté vybavena pristresky. Umisténi pristfesk( a jejich stavebné
technické feSeni musi spliovat podminky pro pohyb nevidomych, slabozrakych a osob
s omezenou schopnosti pohybu.

K doplfikovému vybaveni nastupist patfi lavicky, odpadkové kose, pfipadné dalsiinformacni prvky
nebo prvky mistniho mobiliare.

e Osvétlenim nastupist

Nastupisté termindlu musi byt osvétlena. Intenzita umélého osvétleni musi vyhovovat
CSN CEN/TR 13201-1 a €SN EN 13201-2. Osvétlenim musi byt zajisténa bezpeénost cestujicich
na nastupisti, pficemz musi byt zajisténa Citelnost informacnich prvk( v misté oznaéniku, pripadné
v pristfesku, a to i pfi obsazeni nastupisté vozidlem.

A.4. Sluzby souvisejici s prestupnimi terminaly

V této kapitole jsou postupné definovany jednotlivé sluzby souvisejici s pfestupnimi terminaly.
Jsou rozdéleny na tfi zakladni podoblasti:
e parkovani,

e vybaveni,
e informace.

A.4.1. Parkovani

Parkovanim se rozumi vSechny sluzby souvisejici s kratkodobym a dlouhodobym odstavenim
vozidel, motocykl(, jizdnich kol a dalSich sdilenych dopravnich prostfedki.
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A.4.1.1 Systém P+R

P+R (,Park & Ride”, zaparkuj a jed). Tzv. zachytné parkovisté je duleZitou
a nedilnou soucasti mensich a vétsich dopravnich terminalG (kategorie 3 a 4

v ndvrhové ¢asti studie), ale pokud to prostorové moznosti dovoluji, pouziva se i
P+ R u nizsich kategorii prestupnich uzlG. Systém P+R (stani na dobu kratsi nez 24 hod)
je urcen pro cestujici, kteti pfijedou k prfestupnimu uzlu osobnim vozidlem a v
prepravé dale pokracuji vozidlem vefejné osobni linkové dopravy. Kapacita
parkovist P+R se navrhuje v zavislosti na dopravnim vyznamu a poloze daného
prestupniho uzlu.

Dle CSN 736425-2 je stanoven pouze nejmensi doporuéeny pocet parkovacich mist dle druhu
parkovisté. Rozdéleni je zaloZeno na tom, zda se jednd o vyznamné prestupni uzly méstské linkové
osobni dopravy a prestupni uzly regiondiniho vyznamu nebo prestupni uzly nadregionalniho
vyznamu.

Oznaceni parkovisté P+R se dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, provadi dopravni znackou IP 13d.

PFi pfipravé vystavby a rekonstrukce parkovacich mist (véetné parkovist P+R) je nutné respektovat
podminky stanovené vyhlaskou ¢. 266/2021 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 268/2009 Sb.,
o technickych poZadavcich na stavby, ve znéni pozdéjsich predpist. Ustanoveni § 48b (Vybaveni
staveb dobijecimi stanicemi), které je Gcinné od 1. 10. 2021, stanovi:

.8 48b
Vybaveni staveb dobijecimi stanicemi 42)

(1) Nova stavba a zména dokoncené stavby, kterd ma vice nez 10 parkovacich stani, vyjma stavby
pro bydleni, musi byt vybavena alespon jednou dobijeci stanici a kabelovody pro pozdéjsi instalaci
dobijeci stanice pro elektricka vozidla pro kazdé paté parkovaci misto, jestlize parkovisté takové
stavby

a) je umisténo uvnitf budovy a u zmény dokoncené stavby se tato zména tyka také parkovisté
nebo elektrickych rozvodid budovy, nebo

b) s budovou fyzicky sousedi a u zmény dokoncené stavby se tato zména tyka také parkovisté
nebo elektrickych rozvodl parkovisté.

(2) Nova stavba pro bydleni a zména dokoncené stavby pro bydleni, kterd ma vice nez
10 parkovacich stani, musi mit instalaci kabelovodli pro kazdé parkovaci misto pro pozdéjsi
instalaci dobijeci stanice pro elektricka vozidla, jestlize parkovisté takové stavby

a) je umisténo uvnitf budovy a u zmény dokoncené stavby se tato zména tyka i parkovisté nebo
elektrickych rozvodi budovy, nebo

b) s budovou fyzicky sousedi a u zmény dokonéené stavby se tato zména tyka i parkovisté nebo
elektrickych rozvodi parkovisté.

(3) Pozadavky na stavby uvedené v odstavcich 1 a 2 se nevztahuji na zménu dokoncené stavby
v pfipadé, kdy naklady na instalaci dobijeci stanice a elektrickych rozvodl pfesahuji 7 % celkovych
nakladd na zménu dokoncené stavby.

42) Cl. 8 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010
o energetické narocnosti budov, ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/844.“
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Dobijeci stanice by méla byt soucéasti parkovist P+R mensich i vétSich dopravnich terminald.
Zejména u nové budovanych parkovist a rekonstrukci stavajicich je zfizeni dobijeci stanice
nezbytné.

MuZeme se setkat s nékolika variantami dopravniho znacéeni u dobijecich stanic. Pfesné oznaceni
dobijeciho mista zatim neexistuje. Pokud je dobijeci stanice soucasti Cerpaci stanice, je oznacena
dopravni zna¢kou )7 — Cerpaci stanice s dodatkovou tabulkou. Dobijeci misto je vétsinou
oznaceno dopravni znackou IP 11a Parkovisté, ale spiSe IP 13b — Parkovisté s parkovacim
kotoucem s dodatkovou tabulkou, Ze se jedna o parkovaci misto pro dobijeni automobil(,
a zaroven je zde vétSinou uvedeno ¢asové omezeni vyuziti tohoto mista.

Definice kategorii dobijecich stanic je obsazena v zakoné €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotéch.
Dle ustanoveni §2 pism. n), 0), p) q):

n) Dobijeci stanici je kompaktni zarizeni vybavené jednim nebo vice dobijecimi body, které maji
stejného vlastnika jako toto zafizeni,

o) Dobijecim bodem zarizeni, které umoZriuje dobijet v urcitém okamZiku jedno elektrické vozidlo
nebo u néhoz je v urcitém okamziku mozno provést vyménu baterie u jednoho elektrického vozidla,
a jehozZ hlavnim ucelem je dobijeni elektrického vozidla,

p) béznym dobijecim bodem dobijeci bod, ktery umoZiiuje prenos elektriny do elektrického vozidla
s vykonem 22 kW nebo nizsim, s vyjimkou zarizeni o vykonu 3,7 kW nebo niZsim, jeZ jsou umisténa
v domdcnostech nebo jejichZ hlavnim tcelem neni dobijet elektrickda vozidla a jeZ nejsou verejné
pristupnd,

qg) vysoce vykonnym dobijecim bodem dobijeci bod, ktery umoZiiuje prenos elektriny
do elektrického vozidla s vykonem vyssim nez 22 kW,

Zakon ¢. 311/2006 Sh. déle v ustanoveni §6q uvadi, Ze provozovatel dobijeci stanice vybavené
béZznym dobijecim bodem je povinen zajistit, aby kazdy bézny dobijeci bod v ramci jim
provozované dobijeci stanice spliioval poZadavky stanovené zvlastnim pravnim predpisem
upravujicim technické pozadavky na stavby a ceskou technickou normou upravujici technické
pozadavky na nabijeni elektrickych vozidel vodivym pfipojenim a poZadavky na rozmérovou
kompatibilitu a zaménitelnost pro pfistroje s koliky a dutinkami na stfidavy proud.

A.4.1.2 Systém K+R

> . Systém K+R (,,Kiss and Ride“, kratkodobé stani na dobu nepresahujici 10 min) je
urcen pro cestujici, které na prestupni uzel pfiveze osobni vozidlo. Po vystoupeni
cestujicich osobni vozidlo odjizdi. Pocet stani je zavisly na vyznamu prestupniho
uzlu. Vzdalenost mezi timto typem stani a ndstupnim prostorem prestupniho
uzlu se navrhuje co nejkratsi. (1)

Systém K+R se doporucuje budovat i u mensich dopravnich terminald ¢i vétsich
dopravnich uzl tak, aby byl zabezpelen rychly a bezpeény prestup
mezi individualni a vefejnou dopravou.

—

Oznacuje se informativni dopravni znackou IP 13e.
A.4.1.3 Systém B+R
Cyklostojany

Cyklostojany alespon v zakladni podobé by mély byt soucasti kazdé Zeleznicni stanice a zastavky
a samoziejmé i jakékoliv pfestupni stanice/termindlu. Velikosti a vyznamu stanice ¢i zastavky by

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
info@czechconsult.cz www.czechconsult.cz 20



KONCEPCN{ STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE

méla odpovidat dimenze a provedeni souvisejici s mnoZstvim odstavenych kol, pfipadné se
zastfeSenim atp. V malé zastavce staci jednoduchy stojan na jednotky kol, ve velké stanici vétsi
cyklostojany se zastfeSenim. Takové feSeni je vhodné pro bézna ,dojizdéci” kola (levnéjsi),
v pfipadé vyuziti drazsich kol je vhodné vyuZiti Uschovny jizdnich kol (soucast termindld vétsiho
vyznamu).

Uschova jizdnich kol

S ohledem na stoupajici zdjem dopravit se na termindl na jizdnim kole ¢i kolobéZce roste
i poptavka po jejich bezpe¢ném uschovani. Vzhledem k vysokym cendm modernich jizdnich kol
a kolobézek, véetné téch s elektrickym pohonem, jsou standardni stojany na kola nedostatecné
a uplatni se pouze na nejmensich terminalech nebo jako dopliikovd moznost pro kratkodobé
odstaveni.

Pro bezpecné uschovani se vyuzivaji personalné zajiSténé Uschovny nebo se buduji samostatné
uzamykatelné boxy (klece). V ptipadé velkého zajmu cyklistll se i s ohledem na zdbor pozemku
buduji cyklovéze s vysokou kapacitou. Reseni se voli na zakladé ocekdvaného zajmu ze strany
cestujicich, ktery respektuje i mistni klimatické a geografické podminky.

Vzhledem k rostoucimu zdjmu o elektricky pohanéna kola je vhodné zfidit v prostoru Uschoven
nabijeci stanice.

A.4.1.4 Plocha(y) pro stani autobust (kratkodobé odstaveni autobust VLD, MHD
pro eliminaci prejezdi na kratkodobé odstavné plochy)

Zejména u velkych terminalll je nutné zajistit dostatecné plochy pro odstaveni autobusa.
Rozhodujici odstavy se realizuji v obdobi nizSich provoznich narok( mezi ranni a odpoledni
prepravni Spickou a pti povinnych bezpecnostnich prestavkach.

Vytvorit potfebné plochy jako pfimou souédst terminalu neni vzdy z prostorovych dlivodi mozné,
proto se vyuZzivaji dalsi plochy, pokud mozno v kratké dojezdové vzdalenosti. | u nich by méla byt
zajiSténa bezpecnost alespon kamerovym dohledem. Omezené mnoiZstvi autobusd miZe vyuZivat
i v tu dobu nepotfebna odjezdova stani na nastupistich. Pti nepfiznivych podminkach si vSak musi
misto pro odstaveni autobusu zajistit dopravce sam.

S rozvojem elektromobility je nutné uvaZovat o tom, aby byly odstavné plochy vybaveny
nabijecimi stojany a elektrobusy mohly vyuZzit dobu odstavu k dobiti baterii, aniz by proto musely
Cerpat rezijni jizdy.

A.4.1.5 Plocha(y) pro stani — taxi, kola, kolobézky, elektromobily k zaptjceni

Pro pfijizdéjici cestujici je potfebné zajistit dostupnost taxisluzby. Stanovisté taxi by mélo byt
soucasti dopravnich terminall, a to formou vyclenénych stani (podle velikosti termindlu a obratu
cestujicich v po¢tu 2 aZ 5). Tato stani jsou u vychodu nebo jako soucdast parkovisté P+R. Pokud
nejsou vhodné prostory na Uzemi terminalu, méla by byt stanovisté taxi v jeho nejblizsim okoli
na sousedicich komunikacich.

U malych autobusovych stanovist se zpravidla mista pro taxi nezfizuji, byvaji vSak vytvoreny
informacni zdroje pro jejich zavolani.

Plochy pro kola a kolobézky (pokud je v misté jejich pouZivani povoleno) by mély byt zfizeny
ve vsech pfipadech, jejich velikost a vybaveni zavisi na realném obratu cestujicich.

Stani pro elektromobily ke sdileni a zapujceni je vhodné Fesit jejich vyclenénim v parkovisti P+R.
Jejich zfizeni by vsak mélo byt podminéno dostupnym informacnim systémem, a to jak v misté,
tak predevsim jejich zarazenim do mobilnich aplikaci.
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A.4.1.6 Plochy pro odstaveni motocykl

Plochy pro odstavovani motocykl( byvaji stale ¢astéjsi doplrikovou sluzbou parkovist P+R. Jejich
zatazeni zlepsuje bilanci kapacity parkovisté, nebot se motocykly neodstavuji na parkovaci mista
osobnich vozidel. Pro jejich parkovani jsou tfeba mensi prostorové ndroky. Ndvrh poctu
parkovacich mist pro motocykly se odviji od velikosti termindalu a parkovisté P+R.

A.4.2. Vybaveni
A.4.2.1 Ochrana pred povétrnostnimi vlivy (pristiesek, haly, vestibuly)

Povinnou soucasti dopravniho uzlu a termindlu je ¢ekdrna pro cestujici (pfistfesek, hala, vestibul
dle typu a vyznamu dopravniho uzlu a terminalu). Ma byt vybavena dostatecnym poctem sedadel
a v nepfiznivych teplotnich stavech vytapéna. Doporucen je kamerovy dohled.

A.4.2.2 Venkovni plochy pro odpocinek cestujicich

Venkovni plochy termindlu nejsou prioritné urceny pro odpocinek. Cestujicim cekajicim na spoj
nebo prestup je vsak nutné vytvorit podminky pro bezpecné cekdni. Zpravidla staci zastfeseni
nastupist nebo jejich vybaveni pfistfesky, osazeni lavickami a nddobami na tfidény odpad.

A.4.2.3 Vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu je nutné dodrZet pfislusSné normy a zajistit
bezbariérovost. Ta spociva predevsim v najezdovych rampdach v misté obrubnik(, odstranéni
Uzkych mist pro bezpecny prljezd invalidnich vozik(. Vyska néastupist musi umoznit bezpecny
nastup do vozidel s pouZitim ramp nebo zdvihacich zafizeni.

V pfipadé mimouroviového pfistupu na nastupisté musi byt tato nastupisté dostupna pomoci
vytahl nebo schodistovych plosin. Pokud neni mozné tato zafizeni zajistit, musi byt zajistén
bezpelny droviiovy pfechod, napf. na vyzadani s doprovodem pfislusného zaméstnance
terminalu.

Samoziejmosti musi byt i toaleta uzpUsobena pro cestujici na voziku.
A.4.2.4 Orientacni systém pro zrakové postizené

Pro zrakové postizené plati prakticky vSe, co je uvedeno u vybaveni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu. Pfistupové trasy jsou vsak vybaveny vodicimi drazkami a na potencialné
nebezpecnd mista (pfechody, schody apod.) varuje odliSny povrch. Zakladni trasy cestujicich jsou
vybaveny hlasovym vedenim, které mohou zrakové postizeni vyvolat svym ovladacem.
V optimalnim pripadé je mozné vyvolat i hlasovou verzi informaci na zdkladnich informacnich
tabulich.

Na vhodnych mistech mohou byt stabilni informace doplnény v Braillové pismu.

A.4.2.5 Informacni kanceldf, prodej jizdnich dokladi (méstské a linkové osobni
dopravy)

V soucasné dobé se pozadavky na prodej jizdnich dokladd a poskytovani provoznich informaci
stale vice presunuji do vzdalenych pfistupl prostfednictvim elektronickych médii (e-shop a dalsi
aplikace), a pozadavek na osobni kontakt se tudiz snizZuje.

U malych termindl( zpravidla staci vybaveni prodejnimi automaty a informacnimi stojany,
v optimalnim pripadé umoznujicimi vzdaleny kontakt s pracovniky dispecinku apod.

U velkych termindld a vyznamnych dopravnich uzlll je i nadale vhodné poskytovat rovnéz sluzby
formou personalem obsazenych informacnich center (prodej jizdnich dokladd, potvrzovani
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prikazek na slevy, zakladni provozni informace apod.). Tyto sluzby mohou byt provozovany
spolecné pro vice druhl dopravy a dopravcu, pfipadné spole¢né s dalsimi sluzbami cestujicim.
V tadé pripadl pak staci jejich omezena pracovni doba.

A.4.2.6 Socialni zaFizeni

K zdkladnimu vybaveni terminall patti toalety. Moderni toalety jsou vZdy vybaveny tekouci vodou
a zpravidla jiz nejsou volné pfistupné a jejich pouZiti bezplatné. Dohled zajistuji pracovnici
terminalu. V soucasné dobé se stale Castéji pouzivaji ke vstupu turnikety. Ty se oteviraji pouZzitim
mince (v soucasné dobé nejcastéji 10 nebo 20 K¢&) nebo dokladu o zaplaceni. V takovém pfipadé
se k placeni pouzivaji automaty. Ty pfijimaji jak hotovost v mincich, tak i platebni karty. Mohou se
vSak pouzZivat i dopravni karty — v takovém pripadé mohou mit jejich drZitelé za splnéni
stanovenych podminek vstup zdarma nebo za snizenou cenu. V ddmské nebo spolecné ¢asti toalet
by mél byt vytvoren oddéleny prostor pro péci o dité.

Pro télesné postizené musi byt vytvorena bezbariérova toaleta, pfipadné pfistupnd s pouzitim
mezinarodniho Euroklice.

Eurokli¢ (Euro key, Euroschlissel) je specialné upraveny kli¢ a s nim spojeny systém zamku, ktery
lidem se snizenou schopnosti pohybu a orientace umoznuje snadno, rychle a bez bariér vyuzivat
vefejné pristupné toalety, vytahy, schodistové plosiny a jina obdobna zafizeni a kompenzaéni
pomucky.

A.4.2.7 Odpadové hospodaistvi

Vnitfni prostory terminalu (haly a ¢ekarny) a nastupisté jsou vybaveny nadobami na tfidény
odpad, zejména papir, plasty a obecny zbytkovy odpad. Vhodné jsou téZ nadoby na sklo
a napojové plechovky. V prostoru termindlu by vSak mély byt i velkokapacitni kontejnery
na tfidény odpad vyuzivané rovnéz dopravci a poskytovateli dalsich sluzeb v termindlu.

A.4.2.8 Uschovna zavazadel

Uschovna zavazadel pati k vybaveni vyznamnéjich terminald, predeviim téch, které zajistuji
vazbu autobus — Zeleznice, a terminalQ, které jsou pro cestujici prechodnou cilovou destinaci.

Velké termindly a Zeleznic¢ni stanice maji vétSinou Uschovny zavazadel s personalni obsluhou
a témér nepretrzitou sluzbou. V soucasné dobé jsou terminaly vybavovany uschovnimi skfinkami.
Ty by mély byt z bezpecnostnich dlivodi pod kamerovym dohledem.

A.4.2.9 Stravovaci zafizeni — restaurace, rychlé obcerstveni a prodej tiskovin, obchody
a jiné sluzby

Velké termindly a Zeleznic¢ni stanice by mély byt podle redlného obratu cestujicich vybaveny
restauracnim zafizenim, bufetem nebo jinou formou rychlého obcerstveni — fast foodu.
Doplrikovym prodejem se pak rozumi zejména prode;j tisku, peciva, balenych potravin a napoju.
Tyto prodejny pak vétsinou zajistuji zakladni servis na malych terminalech.

Zajimavou dopliikovou sluzbou cestujicim je zfizeni turistického informacniho centra, které kromé
informaci maze zajistovat sluzby pro mistni méstskou hromadnou dopravu a prodej regionalnich
upominkovych pfedmét(, vstupenek apod.

A.4.2.10 Bankomat, pfipadné sménarna

Sménarny mohou byt soucasti pouze nejvétsich terminalG a mist, kde se predpoklada zvyseny
obrat zahranicnich cestujicich. Umisténi bankomat( zavisi predevsim na zajmu pfislusnych bank,
pro jejich instalaci by vSak mély byt vytvoreny vhodné podminky (prostor, pfipojky, kamerovy
dohled).
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A.4.2.11 UloZenky, zasilkovny a jiné vydejni boxy

Tyto sluzby nejsou povinnou soucdsti vybaveni termindlu, mohou vsak byt zajimavou doplfikovou
sluzbou pro cestujici. Pokud to prostorové usporadani termindlu nebo stanovisté dovoli, je vhodné
pro né vytvofit podminky.

A.4.2.12 Pristup k internetu, pristup k elektrické energii

PFistup k internetu by mél byt zajistén minimalné v uzavienych ¢astech terminalu vefejnou Wi-Fi.
Pro dobijeni mobilnich telefonl a dalSich elektronickych zafizeni se doporucuje vybavit haly
terminall prislusnymi stojany s USB vstupy.

A.4.2.13 SluZebni prostory, prostory pro odpocinek Fidic¢li vozidel vefejné dopravy

Nedilnou soucasti terminall jsou sluZebni prostory. Ty Ize rozdélit na prostory spojené s vlastnim
provozem termindlu — fidici mistnosti (napft. dispecerské), pokladny (bezpecnostné oddélené
prostory pro praci s hotovosti), prostory pro Udrzbu termindlu a socialni zazemi pro zaméstnance.
Socialni zazemi muiZe byt spole¢né pro zaméstnance terminalu i pro personal dopravc(, zpravidla
je vsak zéasti nebo zcela oddélené. Prostory pro zaméstnance dopravc( vyZaduji vedle
standardnich socidlnich zafizeni odpocinkové mistnosti, kuchynky a v pfipadech, kdy jsou na
termindlu ve zna¢ném mnozstvi spoje ukoncovany, je nutné uvazovat i o noclezné.

A.4.2.14 Bezpeénost (kamerovy systém, sluzebna MP, PCR)
Zajisténi bezpecnosti na termindlech je jednou z vyznamnych povinnosti jejich provozovatele.

U malych termindl(i zpravidla staci kamerovy dohled sméfovany na centralni pult ochrany,
optimalné na méstskou nebo statni policii.

U velkych termindll je vhodné kombinovat kamerovy dohled s persondlnim zajisténim, a to
alespon v dobé nejvétsich prepravnich narok(. Tu zajisti provozovatel terminalu vlastnimi silami
nebo prostfednictvim specializované firmy (bezpecnostni agentury apod.).

A.4.3. Informace
A.4.3.1 Oznacnik s pfijezdy a odjezdy ze stanovisté

Jednotlivd nastupisté jsou oznacena Cisly nebo pismeny tak, aby mél cestujici ptehled, odkud jeho
pozadovany spoj odjizdi. Tato oznaceni jsou povinnou soucasti centralnich informacnich tabuli.
U dlouhych Zelezni¢nich nastupist je vhodné jejich rozdéleni na jednotlivé sektory a jejich
oznaceni.

Jednotlivd nastupisté jsou vybavena informacnim systémem (tabulemi) s aktualnimi nebo
nejblizsSimi odjezdy jednotlivych spoja (minimalné cilova stanice, smér, ¢as odjezdu a pfipadné
zpozdéni). U nastupist s pfedem stanovenymi trvalymi odjezdy mohou byt tyto informace
neménné (pak se nezobrazuje zpozdéni), pfipadné formou jednodussiho a méné nakladného
provedeni (e-Paper).

A.4.3.2 Informacni panel pro poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech
jednotlivych druh( dopravy

Zakladnimi informacnimi prvky jsou centrdlni tabule s odjezdy spoju. Jejich velikost by méla
respektovat intenzitu dopravy na daném terminalu — mély by informovat o odjiZzdé&jicich spojich
v nasledujici hodiné. Velké tabule mivaji 10 a vice radkl a optimalné dva radky pro plynuly text
s dopliujicimi informacemi.
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U terminal( s Zelezni¢ni a autobusovou dopravou se zpravidla pouZivaji pro kazdy druh dopravy
oddélené tabule. Souvisi to se zplisobem datové komunikace a jejich dostupnosti.

Tabule mohou byt monochromatické nebo vicebarevné. Vicebarevné se uplatni zejména tam, kde
je vhodné barevné odlisit rdzné druhy dopravy. V autobusové dopravé je vhodné odlisit spoje
MHD, VLD (pokud nejsou vzajemné integrovany) a komercni spoje. Na Zeleznici se odlisuji spoje
razné kategorie (osobni a spésny vlak, rychlik, expres), pfipadné spoje rliznych dopravcd.

U velkych terminal( a zejména v Zelezni¢ni dopravé se uplatiuji i pfijezdové tabule (vychozi
stanice, pravidelny pfijezd, zpozdéni).

Zmensena podoba informacnich tabuli s nejblizsimi odjezdy se umistuje do éekaren a do dalsich
mist, kde cestujici na svlj spoj hromadné vyckavaji — napriklad nadraznich restauraci.

A.4.3.3 Orientacni planek prestupniho uzlu

Orientacni planek terminalu nebo prestupniho uzlu mda vyznam u prostorové slozitych mist s vice
nastupisti, zejména takovych, kde jsou jednotlivé prvky (nastupisté, P+R, K+R, WC, pokladny
apod.) ¢astecné oddéleny a netvofi souvisly celek.

A.4.3.4 Informace o moZnostech prestupu na jiné druhy verejné dopravy nebo sdilené
mobility

Informace o moZinostech prestupu se poskytuji zejména v Zelezni¢ni dopravé, kdy je treba
cestujicim ozndmit, z kterého nastupisté navazny vlak odjizdi, aniz by musel cestujici kvuli této
informaci jit do centralni odbavovaci haly.

Moderni informacéni systémy poskytuji informace o moznych pFipojich pfimo ve vozidle
pred pfijezdem do prestupni stanice.

Informace o moznostech vyuziti taxi nebo sdilené dopravy se umistuji k vychodu z terminalu.

A.4.3.5 Informace o turistickych cilech, informace o systému navazujicich turistickych
stezek a cyklostezek

Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich, stanovi mimo jiné zabezpeceni
dopravy k uspokojovani kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb. Tato povinnost by se
méla odrazit i ve vybaveni termindlu. Terminal by mél byt napojen na sit znacenych turistickych
cest a cyklostezek, vybaven planem obce a turistickymi mapami regionu véetné odkazl
na elektronicky dostupné informace. Je v zdjmu obce, aby v prostoru terminalu informovala
dalsimi komunikacnimi prostfedky cestujici o turisticky zajimavych cilech a spolecensky
atraktivnich moznostech na svém Uzemi a ve spadovém okoli.
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B. HODNOCENIi STAVAJiICiIHO STAVU DOPRAVNICH UzLU
V OLOMOUCKEM KRAIJI

B.1. Hodnoceni stavu VHD a jeho infrastruktury jako celku

V Olomouckém kraji je patrna silnd spadovost ze vsech byvalych okrest do krajského mésta
Olomouce. Z nejvyznamnéjsich vazeb mimo kraj Ize za témér vyvazené povazovat prepravni
vztahy do Prahy a Brna, nasledné Ostravy a z byvalych okres( Olomouc, Prostéjov a Pferov
i do Zlina. (4)

Vedle hustého osidleni v nizinné a rovinaté jizni ¢asti kraje je nutné dopravné zabezpecit i fidce
osidlené horské a podhorské oblasti na severu. Zde jsou vyznamné vazby na byvala okresni mésta
Jesenik a Sumperk a na dopravu do strediskovych obci.

Zajisténi pozadovaného standardu sluZzeb v této oblasti klade zvySené naroky na techniku, ale
predevsim na ekonomické zajisténi dopravy. Soucasné jsou tyto lokality cilem soustfedéného
zajmu turistiky a rekreace, vytvarejici specifické pozadavky na dopravni obsluznost.

Verejna doprava v Olomouckém kraji je zajistovana v ramci Integrovaného systému dopravy
Olomouckého kraje Zelezni¢ni a autobusovou dopravou, pficemz vyznamné Zelezni¢ni traté tvofi
paterni sit vefejné dopravy. Zajisténi dopravni obsluhy funguje za souéasnych infrastrukturnich
podminek na velmi dobré drovni. V soucasnosti pro vyznamné zlepseni kvality sluZzeb ve verejné
dopravé chybi ve vétsiné pfipadli odpovidajici dopravni terminaly pro zajiSténi prestupnich
vazeb, prislusnych informaci a sluZeb cestujicim.

Prikladem vhodného Feseni a uspofdddni dopravniho termindlu jsou napfiklad mésta Sumperk
a Sternberk (vlakovd stanice a pfilehlé autobusové nddraZi s potfebnym vybavenim a doplriujici
infrastrukturou). Nevhodné resené usporaddni polohy Zeleznicni stanice a autobusového nddraZzi
je napfriklad ve mésté Unicov, kde je autobusové nddrazi umisténo s prilis velkou dochdzkovou
vzddlenosti. Prikladem nadhodnocené vybaveného dopravniho uzlu/termindlu je napfiklad
Prostéjov, Florianské ndmesti, ktery je z hlediska pfifazené kategorizace a vyznamu vybaven
nadstandardné.

V Zelezniéni dopravé cini problémy kapacita Zeleznicnich trati, ¢imZ je limitovana frekvence
dopravni obsluhy (obzvlasté v okoli vétSich mést a na hlavnim Zelezni¢nim koridoru, ktery je
primarné vyuzivan dalkovou a nakladni dopravou). Skladba vozového parku v Zelezni¢ni dopravé
je riznoroda, na nékterych tratich jsou provozovana nova moderni vozidla, nékteré traté zlstavaji
obsluhovany nevhodnymi zastaralymi vysokopodlaznimi vozidly. Pro vyssi vyuziti Zelezni¢nich trati
je nutné vytvofit ze strany infrastruktury i vozového parku podminky, umoZznujici realizovat
dopravni koncepty pro cestovani s minimem prestupu k cili poZadovanych cest.

Autobusova doprava je zajistovana modernimi vozidly se zajisténim nizkopodlaznosti
s primérnym a maximalnim stafim dle smlouvy s dopravci. V Olomouckém kraji se vyskytuje jesté
pomérné velké mnoiZstvi zastavek v nevyhovujicim technickém stavu (Spatny stav nastupnich
hran, informaci pro cestujici a celkovy stav jejich uporadani). Je tfeba se zaméfit na zlepseni
tohoto stavu, a to hlavné u vyznamnéjsich zastavek, které tvofi dopravni uzly v mistech s vétsi
prepravni poptdvkou cestujicich.
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B.2. Hodnoceni dopravnich uzlti v Olomouckém kraji

V soucasné dobé jiZz existuji a funguji nékteré prestupni vazby mezi Zelezni¢ni a autobusovou
dopravou. Avsak aby mohl vice stoupnout vyznam Zelezni¢ni dopravy, ktera md zastavat ve vétsiné
pripadl paterni funkci, je tfeba zvysit vyznam stdvajicich dopravnich uzld patficnou modernizaci
a rozsitit systém o dalsi prestupni uzly, které vykazuji dostatecny potencial vyuZiti. Z provozniho
hlediska je dulezZité zajistit Casovou a prostorovou navaznost tak, aby byla pro cestujici zajisténa
dostate¢nd atraktivita dopravniho uzlu/termindlu. Aby dopravni uzel vykazoval parametry
vhodného dopravniho uzlu/termindlu, je nutné zajistit prostorové usporadani s dostate¢nou
bezpecnosti, prehlednosti, bezbariérovosti, kratké prestupni vazby a vybavit misto informacnim
systémem vcetné dopliikovych sluzeb odpovidajicich kategorizaci a vyznamu dopravniho
uzlu/terminalu.

K nezbytné vybavé termindlu patfi i zajisténi provazanosti s individualni a cyklistickou dopravou,

vybaveni sluzbami P+R, K+R, B+R a propojeni s prislusnym navadécim systémem pro zajisténi
informovanosti jejich uzivateld.

B.2.1. Hodnoceni dopravnich uzlii/terminall na zakladé podrobné rekognoskace

Hodnoceni vybranych zastavek (metodika vybéru a vybér konkrétnich zastavek je samostatnou
prilohou E4, E5) probéhlo na zdkladé podrobné rekognoskace (mistniho Setfeni). Rekognoskace
byla zaméfena na detailni zhodnoceni vybaveni posuzované zastavky/stanice.
Radu informaci je moZné zjistit z b&7n& dostupnych internetovych zdroji a pFipravit si tak
nezbytné podklady pro rekognoskaci. Mezi bézné internetové zdroje patfi:

e webové stranky dopravce,

e webové stranky organizatora dopravy,

e mapové podklady (nejéastéji mapy.cz v rizné podobé: bézné mapy, turistické, letecké,

Street View).

Mistnim Setfenim je vSak moZné postihnout takové detaily, které nejsou jinym zplsobem
zjistitelné. Jsou to vétsSinou informace o skutecném stavu zastavky, jejim fungovani v bézném
provozu s cestujicimi. Jsou to ale i ostatni dopravni viemy, vazby, propojeni informaci a zasazeni
posuzovaného mista do Sirsich prepravnich vztahd (jak ndvazné verejné dopravy, tak i individudlni
dopravy).

PFi samotné rekognoskaci byla pozornost zaméfena na vybaveni zastavek, poskytovani informaci
a parkovani. Mezi zakladni posouzeni patfi:

e usporadani kolejisté stanice/zastavky (mozZnost kfizovani, predjeti na vicekolejné trati),

e nastupisté (hodnoceni bezbariérového pfistupu, pristup pro zrakové, sluchové

postizené),

e zazemi pro cestujici (Cekarny, pfistfesky) a jeho vybaveni,

e existence socialniho zafizeni, lavicky, odpadkového kose (smésny odpad, tfidény odpad),

e informacdni systém (pouze vylep, informacni tabule, stani¢ni rozhlas),

e parkovisté P+R, K+R (stav, kapacita, vybavenost, dobijeci stanice),

e mista pro odstaveni kol B+R (cyklovéze, cyklostojany, klece),

e mapa, turisticka navigace.

Zakladni informace o vybavenosti zastdvek jsou obsahem ,terminalové karty”, kterd je uvedena
v pfilohové ¢asti zpravy pro kazdou posuzovanou zastavku/stanici.
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V nasledujici tabulce je uvedeno vysvétleni jednotlivych poloZek terminalové karty.

Tabulka 1 Vysvétleni jednotlivych polozek terminalové karty

Nazev uzlu/terminalu

Uplny nazev terminalu

Obec Nazev obce, ve které se terminal nachazi
Typ obce Typ obce dle jeji vyznamnosti

GPS X — ,

GPS Y GPS souradnice mista

Nazev zastavky — vlak

Nazev Zelezni¢ni zastavky

Nazev zastavky — bus

Nazev autobusové zastavky

Nejblizsi "navazna" zastavka bus

Nejblizsi navazna autobusova zastavka (ve vztahu
k Zelezni¢ni zastavce jako kombinovaného terminalu)

Vzdalenost bus — vlak (m)

Vzdjemna vzdalenost Zelezni¢ni a autobusové zastavky

Usporadani kolejisté

Usporadani kolejisté z hlediska dopravniho vyznamu
(ktizovani, predjeti)

Informacni systém

Typ informaéniho systému — vidy uvedena nejvyssi
uroven: informacni tabule, nddrazni rozhlas, vylep

Cekarna/pfistiesek

Typ zdzemi pro cestujici

Nastupisté

Typ ndstupisté a jeho pristupnost

Lavicka

Vybaveni uzlu/termindlu lavickou (ANO/NE)

Zarazen mezi uzly/terminaly

Zatazeni mezi uzly/terminaly (ANO/NE)

Kategorie uzlu/terminalu

Kategorie uzlu/terminalu (1, 2, 3, 4)

Typ zapojenych doprav

Typ zapojenych doprav (VLAK/BUS)

Priorita uzlu/terminalu

Priorita uzlu/termindlu (Klicovy/Doplrkovy)

Kategorie stanice vlak

Kategorie stanice vlaku (A, B, C, D) — dle podklad( KIDSOK

Cislo trati (patefni)

Cislo pateFni trati

Bezbariérovy pristup, pfistup pro
zrakové, sluchové postizené

Vyznaceno kédem, viz legenda pod tabulkou

WC

Existence WC (ANO/NE)

P+R P+R (ANO/NE nebo zplsob parkovani)
B+R Zplsob odstaveni a uloZeni jizdnich kol
K+R Parkovisté K+R (ANO/NE)

Mapa, turisticka navigace

Turistickd nebo mapovd navigace v misté dopravniho
uzlu/terminalu

Odpadkovy kos Existence odpadkového kose — smésny/tfidény odpad
Dopliujici komentadF stavajici | Stru¢né doplnéni nebo upresnéni stdvajiciho stavu
stav dopravniho uzlu/termindlu z hlediska jeho vybavenosti

(viz vyse sledované parametry) a doplnujici informace k
vybavenosti

Doporuceni pro dosaZeni trovné
vybaveni uzlu/terminalu dle
stanovené kategorizace nebo
Dlivod nezarazeni
stanice/zastavky mezi dopravni
uzly/terminaly

Doporucené kroky pro vybrané parametry k dosaZeni
urovné vybaveni uzlu/termindlu dle stanovené
kategorizace. Nejsou zde jmenovany a opakovany vsechny
parametry, zakladem by mélo byt driet se predpisu
vybaveni, které je navrzeno pro kazdy typ terminalu a je
uvedeno v kapitole C1.

Déle je terminalova karta opatfena mapou s umisténim zastavky/stanice a navaznych
zastavek/stanic (v ramci moznosti zobrazeného vyfezu) a ortofoto mapu, ze které je patrny
alespon rdmcovy nahled na usporadani zastavky/stanice
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Legenda k bezbariérovému pfistupu, pristupu pro zrakové, sluchové postizené

Termindlova karta obsahuje nasledujici kédy, které odpovidaji nize popsanym udrovnim
zabezpeceni sluzby.

Existence bezbariérového pristupu do budovy/pristiesku

b0 PFistup do budovy stanice (véetné pristfesku pfed povétrnostnimivlivy) neni bezbariérovy

bl PFistup do budovy Zelezni¢ni stanice nebo zastavky (véetné pfistfesku chraniciho cestujici
pfed povétrnostnimi vlivy) je bezbariérové pfistupny, véetné bezbariérové pfistupné oznacené
pokladni pfepazky

b2 Pristup do budovy Zelezni¢ni stanice nebo zastavky (véetné pristfesku chraniciho cestujici
pred povétrnostnimi vlivy) je bezbariérové pristupny

Existence bezbariérového ptistupu na nastupisté

n0 Bezbariérovy pfistup neni na zadné ndastupisté nebo zadné nastupisté neni v normové
vys$ce 550 mm nad TK (dle CSN 73 4959)

nl Bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté a soucasné vsechna jsou v normové vysce 550
mm nad TK (dle CSN 73 4959)

n2 tento druh kédu neni pro hodnoceni bezbariérového pristupu vyuzit

n3 Bezbariérovy pristup na alespon jedno nastupisté, které je sou¢asné v normové vySce 550
mm nad TK (dle CSN 73 4959)

Vybaveni zastavky/stanice pro zrakové postizené

z1 Zelezni¢ni stanice nebo zastavka je vybavena pro zrakové postizené (orientacni hlasové
majacky)
22 Zelezni¢ni stanice nebo zastavka je vybavena pro zrakové postizené (vodici linie s funkci

varovného pasu)

23 Zelezni¢ni stanice nebo zastdvka je vybavena pro zrakové postizené (elektronicky
informacni systém s hlasovym vystupem)

Vybaveni zastavky/stanice pro sluchové postizené

S1 Zelezni¢ni stanice nebo zastavka je vybavena pro sluchové postizené (indukéni smycka
u pokladny)
S2 Zelezni¢ni stanice nebo zastavka je vybavena pro sluchové postizené (elektronicky

informacni systém s fadkem béziciho textu)

B.2.2. Ramcové zhodnoceni informacnich systému a jeho struktury

Informacni systémy funguji v rdmci kazdého z provoz( verejné hromadné dopravy v Olomouckém
kraji. Sprava Zeleznic provozuje informacni tabule vramci Zelezni¢nich stanic a zastavek.
V nékterych stanicich je téZ provozovano automatické hlaseni informaci o pfijezdech vlaki
a provoznich informaci (INISS = Integrovany informacni systém stanice, provozovany spolec¢nosti
CHAPS). Vétsi autobusova nadrazi a vybrané zastavky verejné linkové dopravy provozuji
informacni systémy, které jsou prevazné napojené na statické informace o jizdnich radech. Krajské
mésto Olomouc provozuje informacni systémy na vétsiné vyznamnéjsich zastavkach MHD, zde uz
jsou zobrazované dynamické informace zahrnujici zpozdéni jednotlivych spoju.
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Soucasny zaklad informacnich systém( vramci integrované dopravy Olomouckého kraje
poskytuje centralni dispecink. Jeho struktura a vystupy jsou popsany v nasledujici kapitole.

B.2.2.1 Centralni dispecink (CD IDSOK)

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje provozuje Centralni
dispecink (CD IDSOK), ktery je personalné obsazen vidy tfemi dispecery v pracovni dny od 5:00
do 22:30 hod. (mimo vikendy a dny pracovniho klidu). (5)

Podstatou CD IDSOK je fidit vefejnou dopravu v IDSOK, tedy vSechny priméstské autobusy, vliaky
a také vozidla méstské hromadné dopravy (mimo MHD Olomouc). Ukolem dispeer( je pfedevim
sledovat a patficné reagovat na mimoradné udalosti negativné ovliviujici provoz, koordinovat
spoje jednotlivych druhl dopravy a dopravcl a dohlizet na pribéh garantovanych navaznosti
spoju IDSOK. Dispecefi CD IDSOK intenzivné komunikuji s fidi¢i i dispecery jednotlivych dopravct
a zajistuji prenos klicovych provoznich informaci napfi¢ integrovanym dopravnim systémem.
Dulezitym ukolem dispecerti CD IDSOK je také informovat cestujici o mimofadnych udalostech
ve verejné dopravé IDSOK prostiednictvim Infolinky a webové aplikace CestujOK. (5)

Dispecefi pro svou praci vyuzivaji software, ktery na zakladé individualnich pozadavk( KIDSOK
vyvinula spole¢nost T-MAPY s.r.o. Jde o produkt, ktery v zdkladu funguje i v jinych krajich (napr.
v Pardubickém a Krdlovéhradeckém). Provozni ¢ast tohoto softwaru slouzi predevsim jako nastroj
pro komplexni fizeni dopravy a monitorovani mimoradnych uddlosti v provozu. Dispecink vsak
obsahuje mnoho specifickych vzajemné propojenych modulli, mimo jiné také telefonni Ustfednu
pro spojeni s vozidly, respektive fidici IDSOK. (5)

Unikatnost dispecinku IDSOK spociva ve vysoké komplexnosti a provazanosti nastrojd, které
umoznuji opravdu rychlou a hloubkovou analyzu mimoradnych udalosti v provozu, modelovani
blizké budoucnosti na zékladé ziskanych informaci a rychlou informovanost vsech zicastnénych
subjektd. (5)

Zakladem CD IDSOK jsou data o poloze autobusovych i Zelezni¢nich vozidel. Kazdy autobusovy
dopravce ma ve vozidlech palubni pocitace, které poskytuji data o poloze vozidla, doplnéné
udalosti pfijezdu a odjezdu ze zastavky. Tato data jsou klicova pro identifikaci zpozdéni nebo
predjeti spoje. Kazdy dopravce ma svij serverovy backend, kam zasilaji vSechna vozidla své
informace. Tento serverovy backend komunikuje s backendem centralniho dispecinku a predava
mu data v definovaném XML formdtu vytvoreném spolecnosti CHAPS. Centralni dispecink zastava
tlohu vyhodnoceni dat v pribéhu zasilani dat, jejich samostatné vyhodnoceni a nasazeni
kontrolnich mechanism( k odstranéni systémovych chyb. V ramci provozu na Zeleznici si systémy
sledovani polohy vozidel provozovatelé buduji samostatné, maji vlastni komunikacni protokol
s centralizovanym systémem a krajské dispecinky se jim musi pfizplsobit. Data vznikaji ze dvou
zdroj(, a to ve vlacich (od dopravcl) a od vypravcich (Spravy Zeleznic). Tato data jsou slouéena
a odesilana pres jeden komunikacni kanal, ale s ohledem na rozdilny zpUsob zajisténi téchto dat
neposkytuji zcela stejné informace o poloze spojll. Informacni panely na Zeleznici jsou ¢astecné
v majetku Spravy Zeleznic, ktera soucasné zajistuje jejich data. Zna¢nou ¢ast informacnich panell
vsak zajistily prislusné obce. Jejich datovou zékladnu zajistuje kraj nebo Sprava Zeleznic. Pokud
v terminalu vzajemné existuji dva typy informacnich panell (Spravy Zeleznic a krajsky), tak mohou
zobrazovat rozdilné hodnoty zpozdéni vlakl. Vyplyvd to ze skutecnosti, Ze Sprava Zeleznic
zaokrouhluje zpozdéni na nasobky minut (interval 5 a vice), zatimco krajské dispecinky uvadéji
zpozdéni na zakladé svych dat s pfesnosti jedné minuty.

Poskytovani dat z CD IDSOK

Zakladnim informacnim servisem pro cestujici jsou staticka data. Poskytuji data o pravidelném
provozu podle schvalenych jizdnich ¥add. Informacni tabule i mobilni aplikace informuji
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o jednotlivych linkach a spojich, ¢asu odjezdu, dopravci, u terminall i o prislusSném nastupisti.
V mobilnich aplikacich poskytuji informaci také o tarifu nebo jizdném, ptipadné o garantovanych
pfipojich a prestupech.

Cestujici vefejnost miZe sledovat uZivatelskou ¢ast dispedinku pomoci webové aplikace CESTUJ
OK (dostupné na webové strance https://cestujok.cz/idspublic/), tedy polohu vybraného spoje
IDSOK na mapé, jeho trasu, ale také napftiklad odchylku od jizdniho fadu (zpozdéni) nebo aktudlni
informace, které dispecefi ke spojim prenasi. (5)
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Obrazek 5 Ukazka webové stranky a aplikace v mobilu CESTUJ OK (ZDROJ:
https://www.idsok.cz/)

Centralni dispecink umi poskytovat sluzby pro zastavkové panely. BohuZel tyto sluzby nejsou
prili$ vyuzivany (do budoucna by s nimi mély pracovat vSechny dopravni uzly a termindly osazené
telematickymi systémy). Sluzby jsou bud poskytovany formou celé aplikace s daty a fizeni obsahu
na obrazovky nebo jen se zasilanim dat do aktivnich panell (které v sobé maji pocitac).

Dispecink dédle poskytuje datovy soubor pro CIS se zpozdénim autobusovych spojli pro potreby
vyhledavace IDOS, ktery si spoleénost CHAPS v pravidelnych intervalech stahuje a tato data
zverejiuje. Data o provozu Zeleznice jsou do CHAPSu zasilana pfimo ze strany dopravcl a Spravy
Zeleznic.

Centralni dispecink poskytuje data ve formatu XML pro informacni panely stanic (v soucasné dobé
pomérné malo vyuzitd sluzba — zde je vyrazné vétsi potencial pro zapojeni dalsich stanic).
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C. NAVRHOVA CAST

Tato koncepcni studie se vénuje stanoveni a definici klicovych a dopliikovych terminal(. Zarazeni
dopravniho uzlu do urcité kategorie odrdzi jeho celkovy vyznam a ptinos pro verejnou dopravu
zapojenou do Integrovaného systému Olomouckého kraje. Vyznam dopravniho uzlu pak s sebou
nese naroky na vybaveni, usporadani a dopravni obsluznost. Rozdéleni na klicové a doplrikové
termindly je nejjednodussi, ale zaroven nejdulezitéjsSi formou kategorizace dopravnich
uzlG/terminald pro jejich dalsi posouzeni.

Klicové dopravni terminaly

Mezi stanice zatazené do klicovych dopravnich terminal(l patfi nejvétsi a nejvyznamnéjsi dopravni
uzly s vysokou frekvenci spojd a pfepravni poptavkou cestujicich. Tyto terminaly by mély mit
naprostou prioritu z hlediska ¢asového harmonogramu jejich vystavby nebo modernizace,
v ndvrhové Casti se jedna o viechny terminaly v kategorii 3 a 4.

Dopliikové dopravni uzly/terminaly

Mezi zastavky/stanice zarazené jako dopliikové termindly patfi vSechny ostatni vyznamné
dopravni uzly/terminaly, které splnily kritéria vyznamnosti a byly na zakladé podrobného
posouzeni zafazeny do nékteré z kategorii 1 a 2.

C.1. Kategorizace a postup zatfidéni dopravnich uzli a terminald

Pro jednoznacné zarazeni zastavek a stanic do kategorii s dostatecnym vzajemnym odliSenim
kategorii bylo definovano celkem pét kategorii s cilem odliSit ostatni zastavky od vyznamnéjsich
zastdvek spadajicich mezi dopravni uzly a termindly. Na zakladé t¥idicich kritérii pak byly zastavky
a stanice zarazovany do jednotlivych kategorii.

C.1.1. Kategorie dopravnich uzli a terminalt

Kategorizace pracuje s celkem péti kategoriemi. Ostatni zastavky, které nejsou predmétem této
studie, jsou oznacleny kategorii 0. Vyznamnéjsi zastavky spadajicich mezi dopravni uzly
a terminadly, kterym se tato studie vénuje v dalSich kapitolach, jsou oznaceny kategoriemi 1 az 4.

Kategorie 0

Jakakoliv neprestupni nacestna ¢i koneénd zastavka/stanice nebo méné vyznamné prestupni
zastavky s malym poctem spojli a malym obratem. Do této kategorie vétsina zastavek, kterym se
studie dale nevénuje. Tato kategorie je zavedena jen pro Uplnost a zatfidéni 100 % zastavek.

Kategorie 1

Zastavka spadajici do této kategorie je definovdna jako mensi dopravni uzel. Je zde realizovana
prestupni vazba lokaIniho dopravniho vyznamu. Pfestupni vazba muizZe byt realizovana kdekoliv
(i mimo sidlo), pfi mensim objemu cestujicich. Do této kategorie patfi nejvice prestupnich
zastavek.

Kategorie 2

Zastavka spadajici do této kategorie je definovana jako vétsi dopravni uzel, tzn. prestupni uzel
vétsiho vyznamu. Patfi sem prevainé hlavni zastavky/stanice mést, vétSinou s povérenym
obecnim Uradem, v obcich s rozsifenou plsobnosti jiz s vétsim poctem spojll a obratem cestujicich
ve verejné dopravé.
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Kategorie 3

Zastavka spadajici do této kategorie je definovana jako mensi dopravni terminal, tzn. dopravni
terminal vétsiho vyznamu nez ,vétsi dopravni uzel”. Patii sem hlavni zastavky/stanice mensich
byvalych okresnich mést, obci s rozsifenou plsobnosti jiz s vysokym poctem spojd a obratem
cestujicich ve vefejné dopravé.

Kategorie 4

Zastavka spadajici do této kategorie je definovana jako vétsi dopravni terminal, tzn. vétsi nebo
velky dopravni terminal s nadregiondlnim vyznamem verejné hromadné dopravy. Patfi sem hlavni
zastavky/stanice v krajském mésté a byvalych okresnich méstech s vysokym poctem spojd
a obratem cestujicich ve vefejné dopravé.

Kategorizaci zastavek/dopravnich uzli/terminal( véetné parametr( a vybavenosti prehledné
znadzorriuje nasledujici tabulka. Zaklad tabulky je odvozen z normy CSN 73 6425-2 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastdvky, prestupni uzly a stanovisté - Cdst 2: Prestupni uzly
a stanovisté. Doplnény a aktualizovany byly dalsi potifebné parametry, které v dobé vzniku normy
jesté nebyly feseny.

Vybavenosti jednotlivych typl dopravnich uzlG/terminall, kterd je vtabulce uvedena, se
podrobnéji zabyva nasleduijici kapitola.
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Tabulka 2 Prehled kategorizace zastavek/dopravnich uzl(/term

uuinod - 4 ‘9uaniodop - g ‘@uuinodau - N

VAaN3oal
(nweuzAn e a2ezijex 0| 9|p) (nweuzAn e a2ezijeyo| R R
¢ a a \ PIAS B 3}3z33s YyaAyansiang yaldil C 0 3deWw.oy
yoapedyd yajujenpiaipul AQ ‘N | 31p) Yaapedyd yojujenpiaipui Ad ‘N
(nweuzAn e a2ezije) 0] 3|p) (nweuzAn e aoezijeyo|
d a a Y23)12 y24A3o1Isin} 0 adewloyul
Ya3pedyd yojujenpiaipul Ad ‘N |3Ip) Ya3pedyd yojujenpiaipui A d ‘N
(nweuzAn e soyjijaA @ Aqzen judnisayd zaq - x Angout
d d d e P a RIS el auaips ogau Aneidop aufaan Aynip auif eu ndnisaid ysajsouzow o adewsojul
d d a N N njzn oyudnysaid yaueld jugejuauio
Anead
(w1sAs Aydnewsl) 4 (w21sAs Aypnews|al) 4 (wisAs Aydnews|sy) d (w21sAs Mpnewsal) g N " eicop pynip

e fiad o joewloyul JupAolAysod oud [aued jugewoyur

(Pwonyale) d (daifa) d

(Ppwonxale) d (daikn) d

(Pwonyale) @ (daifn) 4

(Byoroayaia) g ‘(daihn)

(Ayauoay3)3) N “(dajdn) d

91s1nouess az Apzalpo e Apzalud s yjugeuzo

(4Dd 0gau ‘dIN eUgazZN|S
0159w slely| ‘wisAs Arosswey) 4 ‘q

(w1sAs Anosawey) @

(w1sAs Anosswey) @

(42d ‘dN eugaznjs ‘wiisAs A 1) q

d

Aneidop dufajan [apizoa n:

11 )@uRodpo oad Aroysoad

11819ua oUP3I3 3 dmsud

n3ausiaqul y dmsiid

Axoq 1ufapAn auif e Aunoyjjisez ‘Ajuazojn

eusguws upedud qewoyueq

Aqzn|s suil e Apoyaqo

uinoyisiy [apoud e Juanysialqo jysAs

[} - a)ialialy-Ny-Nya)

ziozizlz|lolalz

- luaziez )

ajajajajalalaja

o

z

zzzzzzzzz =Z2

zzzzzzzzz =2

INFAVEAA

|apezenez eunoyasn

(Pedpo Augpis eu a50%) d

(pedpo Augpis eu as0%) ¢

(pedpo Augpiy eu asoy) d

(pedpo Auapi
eu 830%) @ ‘(50 Aropedpo) 4

(303 Aroxpedpo) d

Insgepodsoy anopedpo

d

a

N

N

1uaz)4ez Juje1d0s

(2353W A oyoupal n uodsale) 4

a

N

N

(Aneadop Juqoso nouy e ysisaw) npepjop yarupzf fspoid

(2159W @A oyoupal n yodsale) 4

(ya1a1uelS Y21uIuzZa|dZ A 0gaU
2159W aA oyoupal n yodsa|e) g

N

de[aduey| JugewJoyul

d

d

(1wazn wauaneisez A) @ ‘N

auaznsod anoyesz oad wasAs Jupejusiio

d

d

a

(1wazn wauaneisez A) @ ‘N

ngAyod nnsoudoyas nouszawo s Aqoso oud juaneqAn

[«

a

N

1auipodpo oid Ayooyd junoy

(eey) d

(euwiexa2) d

(403504d Auajnezn Augpz) 4

(oo s14d yodsaje) 4

(y2121in3533 JoUBNYBIY

1S19A s nueIARAUl A Yag33s1d) @ ‘N

(A “Mey “yasapsyd) Anja 1wy n2nod pasd euesy

d

a

N

Suneysies

(2159w an nwisAs oyauenosodpod 3|p) 4

(ejoy yodsaje) 4

(ejoy yodsaje) @

hizaqojox suayps ‘Buneysang

npjAlojow 1uanespo oid Ayoojd

=z

1uazindez ) Ajiqowoipiale ‘Ajzaqo]0) ‘ejoy ‘Ixe} - juels oad (A)eyoojd

[a] [a}¥a]

=z

z zz z =z

12euiwid oid GHIN ‘QTA PSNQOINE JUSARISPO 2qOPOY1RLY) Nsngoine juels oid (A)eysojd
X

(Ayoojd suneispo aqopoxies eu npzalayd

N

oud adjuess dafiqop

(Pingssez juauzaez n) @

(Mingssez juauzajez n) @

Y+g WaisAs

N

Y+) WlsAs

ajalaa

oioja o

N

N
N

A9ZN1S IN3NAS YV INYAONYVd

Y+d WisAs

enjzn y dop * AN

Yd! P ASAE 1

QHA Wialqo jsusw

QHA Walqo jsusw

Agzen judnysayd zaq

eqzen judnisaid

EREEE
U 2300 ‘01S3W JSUBW ‘YdO

0040 ‘(ojpis owiw
1) Aljo)apY - eqzen judnysaid

91UB)S/B)YARISEZ RUQBUOY
12 euisadeu judnisaidau Aljoyesel

nweuzAa aaey10ads Isziig

nweuzAa oyis1aA [9zn judnysasd

nweuzAa oyjuneidop
oyju|eyoj [9zn/eqzeA judnysad

01ue)S ‘B)ARISEZ

19zn juneidop 15197

19zn Juneidop jsuaw

adluels ‘eyaersez

A3ZEU/IU3QBUZO JUBAIZNOG

[4

T

0

apogazey ofs))

njeuiwaal/njzn yolunesdop /saneisez adeziiodaie)

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16

info@czechconsult.cz

35

www.czechconsult.cz



KONCEPCN{ STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE

C.2. Navrh telematickych feseni ve vztahu k vybavenosti terminala

Tato kapitola se vénuje navrhu telematickych feSeni u rGznych aspektl vybavenosti terminalQ
a dopravnich uzld tam, kde je to Zadouci nebo dnes jiz nezbytné. Moderni dopravni systémy se
dnes neobejdou bez sdileni informaci online tak, aby cestujici podobné jako v osobnim
automobilu, mohl dopfedu ovlivnit pfipadné negativni dopady na jeho cestovani.

Aktudlni stav vybavenosti a navrh na doplnéni vybavenosti je uveden pro kazdy posuzovany
terminal v jeho termindlové karté (pokud dopravni zastavka/stanice neni zafazena mezi vybrané
dopravni uzly/terminaly, je uveden pouze jeji aktualni stav bez navrhu doplnéni vybavenosti). Tyto
terminalové karty jsou uvedeny v prilohové casti zprévy.

Navrh vybavenosti termindld je parametricky uveden vtabulce pro kategorizaci
zastavek/dopravnich uzlG/termindll, kterd je v kompletni formé prezentovana v predchozi
kapitole. Dopravnim uzldm/terminaliim zafazenych do konkrétnich kategorii dle uvedené tabulky
odpovidd konkrétni navrh vybaveni, kterého by mély tyto dopravni uzly/termindly
po vystavbé/modernizaci/dovybaveni dosdhnout.

Jednotlivé parametry, které jsou uvedené v tabulce, jsou popsany a definovany v teoretické casti
zpravy, tato kapitola se na né jiz jenom odkazuje.

Pokud jsou parametry v tabulce definované jako povinné (v tabulce oznacené pismenem ,P“),
mély by jich tyto dopravni uzly/terminaly zplsobem odpovidajicim pfislusné kategorii dosdhnout.
Doporuéené parametry (v tabulce oznacené pismenem ,,D“) je vhodné naplnit, obzvlast u nové
vybudovanych nebo modernizovanych dopravnich uzld/terminald. Naplnéni nepovinnych
parametrld (v tabulce oznadenych pismenem ,N“) je Cisté na zvaZeni a moznostech v ramci
realizace.

C.2.1. Parkovani

Navrh feSeni parkovani pro jednotlivé termindly je konkretizovdn vidy dle ptislusné kategorie,
do které je dopravni uzel/termindl zafazen. Doporuéené vybaveni pro kazdy konkrétni dopravni
uzel/terminal je uvedeno v termindlovych kartach v pfilohové casti studie. Dnes je jiz béznym
standardem, Ze cestujici ziskavaji v redlné ¢ase informace o obsazenosti parkovist nebo kapacité
sdilenych dopravnich prostredka.

C.2.1.1 Informace o obsazeni parkovist P+R

V pripadé realizace nového parkovisté P+R nebo jeho modernizace doporucujeme vybavit takové
parkovisté novymi telematickymi systémy, monitorujicimi jejich obsazenost.

Proménné dopravni znaceni

Informace o obsazenosti by mély byt distribuovany do proménného dopravniho znaceni (déle jen
PDZ) v bezprostfedni blizkosti parkovisté, pfipadné v ramci SirSich dopravnich vztah(
i na vzdalenéjsich pfijezdovych komunikacich. NavrZeny informacni systém dopravniho znaceni
(tabule s proménnou informaci o stavu obsazenosti parkovisté), by mél fidice jednoduse
informovat o moZnosti parkovani na telematikou sledovanych parkovistich u dopravnich
terminall. V pripadé zaplnéni sledovaného parkovisté jsou fidici v€as upozornéni pomoci PDZ
a nebudou muset na parkovisté zajizdét.

V ptipadé naplnéni kapacity parkovisté P+R se zméni proménné dopravni znaceni parkovisté
na stav ,,OBSAZENO" a hodnota stavu souhrnné tabule bude ukazovat ,,0“. V tomto okamziku fidici
musi hledat volna mista v SirSim okoli, aby zaparkovali.
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Informace o obsazenosti parkovisté P+R je nejvyznamnéjsi v mistech, kde se nepodafilo
z objektivnich divodi vybudovat parkovisté potfebné kapacity, a kde Ize o¢ekavat jeho pravidelné
plné vyuZiti, aniz by byli uspokojeni vsichni zajemci. Proto je nezbytné, aby byla data o vytiZzenosti
P+R dostupnd v souboru ostatnich dat daného termindlu v krajské aplikaci. Pokud ma dana
obec/mésto/region vlastni informacni systém (Smart City), tak je potfebné, aby byly tyto
informace dostupné i v jejich aplikaci.

Usmérnovani dopravy v misté pomoci dopravnich znacek

K oznaceni parkovisté na hlavni trase se uZivaji zejména dopravni znacky ,,Parkovisté" (¢. IP 11 a),
,Kryté parkovisté" (C. IP 13a) a ,,Parkovisté P+R" (C. IP 13d). Pro v€asnou informaci se tyto znacky
uZivaji i jako predbézné. Blizsi udaje o mistu a charakteru parkovisté se uvadéji na dodatkové
tabulce ,, Text" (¢. E 12).

Pro usmérnéni provozu k parkovisti na navazujicich komunikacich se uZivaji pfislusné dopravni
znacky doplnéné dodatkovou tabulkou ,Smérova Sipka" (¢. E 7a nebo ¢. E 7b) nebo pripadné
smérovymi tabulemi uvadéjicimi (opakujicimi) mistni nebo jiny cil (¢. IS 4a az ¢. IS 5).

PDZ umoziuje oznacit parkovisté pouze v pripadé, kdy je v provozu nebo pokud jsou k dispozici
volna parkovaci mista. Pokud tomu tak neni, mizZe byt PDZ bez zobrazeni.

Pro navddéni dopravy k parkovisti je efektivnéjSi vyuziti kombinace stdlé dopravni znacky
a Zarizeni pro provozni informace (ddle jen ZPI). ZPI umozZnuje uvadét podrobnéjsi informace
o aktudlni situaci (obsazenost, pocet volnych mist) a pfipadné smérovat dopravu k jinému
parkovisti.(16)

— - [
FErrer Ihkm t

e VOLNYCH FEEEr Ihkm
L MisT - VOLNYCH
TTEEEE 1 km t MIST

- VOLNYCH
L _MI5T ‘ (NRERR
L lMm - VOLNYCH
A =
P+R - VOLNYCH ’ P+R MisT

MIST

Obrazek 6 Dopravni znaceni s vyuzitim dopravni telematiky pro
oznaceni a navadéni k parkovisti P+R (16)

ZPl umoznuje usmérnovat vozidla k vice parkovistim podle aktualni situace v jejich obsazeni.

Stav obsazeni se uvadi bud poctem volnych mist nebo informaci ,Volno" nebo , Obsazeno".
V pripadé obsazeni nékterého parkovisté Ize tak smérovat dopravu k jinému parkovisti.

Charakter parkovisté a pripadné urceni pro vybrany druh vozidla se oznacuje bud pfislusnou
informativni dopravni znackou (v kombinaci se ZPI) nebo symbolem této znacky na ZPI. (16)

Online zdroje informaci o obsazenosti parkovist.

K zajisténi téchto dat se pouZivaji rizné detekcni systémy, poskytujici potfebna data. Jejich volba
do jisté miry souvisi i se zplisobem zpoplatnéni daného parkovisté. Pokud je parkovani hrazené,
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pouzivaji se zejména zavorové systémy, u bezplatnych parkovist stadi pouzivat séitaci ¢idla,
evidujici pfijizdéjici i odjizdéjici vozidla a tato data predavaji spravclim prislusnych aplikaci.

C.2.1.2 Dalsi informacni systémy

V mobilnich aplikacich je vhodné (pokud to pouZité telematické systémy umozniuji) informovat
o dalSich skute¢nostech, které mohou byt pro cestujici potfebné. Jako ptiklad Ize uvést pocet
volnych uzamykatelnych box( pro jizdni kola, moZnosti vyuZziti carsharingu, dostupnost nabijecich
stanic pro elektromobily a jizdni kola apod.

Pro informaci o volnych mistech pro bezpecné ulozeni jizdnich kol a kolobézek Ize pouzit obdobna
zafizeni jako u parkovist. Informace o moZnostech vyuZziti carsharingu jsou prevainé statické
(aplikace udava moznost), pfipadné doplnéné moznosti mobilniho spojeni, pokud je terminal
obsazen ktomu uréenym persondlem. Dostupnost nabijecich stanic uddvd aplikace staticky,
poctem dobijecich mist, kterd jsou aktualné v provozu.

C.2.2. Informacni systémy o spojich verejné dopravy

Mezi moderni a témér automatické sluzby zatazujeme vybaveni dopravnich uzld/terminald
informacnimi tabulemi s odjezdy spoju (telematickymi systémy). Vzhledem k tomu, Ze existuje
nékolik typl informacnich tabuli (telematickych systéma), je doporuceni vztazeno pro jednotlivé
typy terminald dle rozdéleni do pfislusnych kategorii.

C.2.2.1 Technické pozadavky KIDSOK na parametry, funkce a SW svételné informacni
tabule v souladu s kompatibilitou dat a aktualnich informaci zobrazovanych
pro cestujici v ramci IDSOK

Striktni predpis pro podobu informacniho panelu KIDSOK nevydava, jsou viak vyddna doporuceni,
ktera maji zajistit vyuZitelnost dat KIDSOK pro potfeby individudinich informacnich paneld.
V pfipadé, Ze chce majitel/spravce vyuzivat datové zakladny KIDSOK pro potfeby panelu, je tfeba
dodrZet predevsim technickou specifikaci pro pfenos dat. Data jsou poskytovdna na zakladé
Smlouvy o poskytnuti dat. (6)

Poskytovani dat je bezuplatné, pfi zneuZiti nebo predani dat tfetimu subjektu zejména
pro komercni vyuziti je pod finanénim postihem. Aktudlné je ze strany KIDSOK moZné poskytnou
pouze odjezdy dle JR a zpoZdéni veéetné dalsich informaci o mimoradnostech z dispecinku pouze
za autobusové spoje verejné linkové dopravy v IDSOK. (6)

Poskytované informace z centralniho dispecinku IDSOK (dale jen CD IDSOK):
e nejblizsi odjezdy spoju zafazenych v IDSOK z vybrané zastavky vcetné pfipadného
aktudlniho zpozdéni jedouciho spoje. Mezi prendsené informace patti predevsim:

- Cislo spoje,
- Cislo nastupisté,
- dopravce,
- aktudlni zpoZdéni v dané zastavce, pokud je znamé,

e informace pro cestujici vydané CD IDSOK k danému spoji (textova informace). (6)

Doporucené informace k zobrazeni a jejich poradi:
1. linka,

2. spoj,
3. cilova destinace,
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¢as odjezdu,
5. zpozidéni,
6. stanovisté/nastupisté. (6)

Dalsi doporucené prvky panelu mimo samotné odjezdy:
e aktudlni cas,
e fadek pro plovouci text (vyuZiva se pro zobrazovani mimoradnosti v provozu),
e zvukové vystupy a podpora pro hendikepované. (6)

Pozadavky na informaéni tabule s odjezdy spoju:
e panel musi mit pfistup k elektfiné a internetu (pres mobilni sit ¢i kabel),

e do venkovnich podminek se doporucuje s ohledem na Zivotnost a svitivost LED panel,
provedeni LED v Zluté/bilé/oranzové barvé,

e pocet radkl paneld by se mél odvijet od zatiZzeni stanovisté/zastavky, Zadouci je
vizualizovat odjezdy alesponi pro pfistich 20 min,

e je vhodné, aby informace o zpoZdéni byla vizualizovdna samostatné (panel pro ni mél
samostatny sloupec), nikoli aby bylo pfipadné zpozdéni pricitano k ¢asu odjezdu,

e informace z CD IDSOK jsou poskytovany pomoci HTTP (REST) sluzby, panel musi byt
schopen se aktivné dotazovat na vystavenou sluzbu. Sluzba panelu vraci data ve formatu
JSON,

o panel mlZe pro jistotu obsahovat funkcionalitu stahovani kompletnich jizdnich
fadl pro vSechny spoje na nékolik dni dopredu tak, aby v pfipadé vypadku
internetu mohl zobrazovat alespon nejblizsi odjezdy ze zastavky bez udani
aktualniho zpozdéni,

e pfi dotazovani na sluzbu se panel identifikuje pomoci CIS kédu zastavky a poptipadé i ID
oznacniku. ID oznacniku pridéluje KIDSOK na zakladé existujiciho zaznamu v databazi,

e zplsob provedeni panelu z pohledu zobrazeni, velikosti, poc¢tu zobrazovanych radkd,
podpory barev ¢i zvukovych vystupl a podpory pro hendikepované je individualni a odviji
se od konkrétni zastavky a jejim vytizeni,

o pro prenos aktudlnich informaci o mimoradnostech z CD IDSOK doporucujeme
alokovat jeden radek panelu pro tyto informace. (6)

C.2.2.2 Charakteristika informacnich tabuli s odjezdy spoja pro jednotlivé typy
dopravnich uzlli/terminall (telematické systémy)
Kategorie 1

Textovy informacéni panel

LINKA CILOVA ZASTAVKA — smér jizdy ODJEZD  ZPOZDENI NASTUPISTE
275 Zabreh,,aut.st. 16:54 0 1
203 Dlouhomilov,,u Langrd 17:02 2 2

Bézici radek s informacemi
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Obrazek 7 Provedeni textového informacniho panelu s bézicim fadkem (ukdzka poZzadované
struktury informaci, obdobné i u vétsich panell

Podle mozZnosti zajisténi el. energie (ptipojka, napf. z verejného osvétleni) Ize fesit i jen
jednobarevnym panelem, pfipadné panelem typu e-Paper, napajenym z fotovoltaického ¢lanku.

Kategorie 2

Velkoplosny zastdvkovy panel (vnéjsi, mensiho provedeni)

Pocet radkl panelu musi odpovidat frekvenci odjizdénych spoji. Minimalné jeden radek by mél
byt vyhrazeny pro plovouci textovou informaci. V pfipadé pouziti panelu e-Paper bez elektrické
pripojky je nutné pocitat s vyssSi spotifebou energie, kterou je tfeba zajistit fotovoltaickym panelem
vétSich rozmérl, optimalné doplnénym vyrovnavaci baterii, zajiStujici energii pro obdobi
bez dostate¢ného svételného zdroje. Vyrazné vyssi spotfebu energie maji panely s aktualnimi
(dynamickymi) informacemi.

Kategorie 3, Kategorie 4

Navrh informacnich tabuli pro kategorii 3 a 4 se lisi jen poctem paneld, ktery je tfeba stanovit dle
dispozi¢niho usporadani kazdého konkrétniho termindlu (velikosti prostor pro cestujici, poc¢tu
nastupist atp.)

Pro tuto kategorii terminalu je zdkladem centrdlni panel, umistény u vstupu. V pfipadé
spolecného terminalu pro vlaky i autobusy jsou potfebné dva samostatné panely. Pro vlaky s cca
6 az 8 radky, pro autobusy je mozné urcit pocet radkl podle maximalniho poctu odjizdéjicich spoju
v jedné hodiné. Panely by mély mit vZdy dva radky pro plovouci textové informace.

Podle vybaveni terminalu je nutné umistit dalSi panely do ¢ekarny, pripadné do centralni haly
termindlu. U jednotlivych nastupist je moiné pouzit jednodussi panely se statickymi
informacemi, napf. na bazi e-Paperu.

VSechny informacni panely by mély byt fizeny daty jednotného formatu prostfednictvim CD
IDSOK, ktery soucasné garantuje spravnost statickych dat a kontroluje svymi nastroji presnost
a v€asnost dynamickych dat. Data musi byt soucasné vefejnosti dostupna v mobilnich aplikacich.
Soucasné mohou data vyuzZivat i dalsi subjekty, zejména dotéené obce ve svych lokalnich
aplikacich, napf. v projektech v ramci SmartCity.

C.2.3. Informacni systémy o sdilenych dopravnich prostredcich

T

jako napfiklad Autonapll, Nextbike nebo Eagle Scoots, nebo potencidlni nové subjekty, které
na trh v nasledujicich letech mohou vstoupit, proces vyuZivani téchto prostiedkl je vidy témér
stejny. Z pohledu zakaznika obnasi nasledujici kroky: stdhnuti aplikace do chytrého mobilniho
zafizeni, vytvoreni Uctu, vyhledani vhodného prostfedku na mapé s aktudlni polohou vsech
dostupnych prostfedkd, jeho rezervace a nasledné vzdalené odemdeni pomoci téze aplikace.
Platba za sluzby pak probiha také pomoci aplikace skrze externi platebni branu. Podminky vraceni
prostiedku jsou predem urCeny zejména vzhledem k poZadavkim na misto, kde maze/musi
zdkaznik prostfedek zanechat. Néktefi poskytovatelé umoznuji uZivatellm vratit prostfedek
takrka kdekoliv na Uzemi mésta, pouze s vymezenim zakladnich pravidel (napf: mimo vozovku
nebo prechody pro chodce), néktefi pak maji moznost vraceni geograficky omezenou na stejnou
z6nu, z které byl prostredek pajcéen (Autonaptl) a néktefi nabizi prevzeti a vraceni prostiedkl
v rdmci sité tzv. parkovacich stanic (Nextbike). (23)(24)(25)

V soucasnosti funguji v Olomouckém kraji sdilené dopravni prostiedky napfiklad (pozn.: nejednd
se o kompletni vycet fungujicich systéem):
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e Eagle Scoots — Olomouc a Prostéjov; Elektrické kolobézky; Kdekoliv
e Nextbike — Olomouc a Prostéjov, Kola; Urcené stanice
e Autonapul — Olomouc; Automobily; Zény

Sdilené dopravni prostfedky — vazba na navrhovany informacni systém

Tento relativné uniformni proces vyuzivani prostfedkd sdilené mobility od rGznych poskytovatell
predstavuje idedlni situaci pro integrovani téchto poskytovateli do jednotného prostredi.
Ze strany provozovatelll by jednotny systém umoznil oslovit vice potencidlnich zakaznik( svymi
nabizenymi sluzbami a ze strany zdkaznik( by predstavoval zasadni ulehéeni a zrychleni vyuZivani
prostiedkl sdilené mobility. Z pohledu integrace takového reseni do navrzeného Informacniho
systému by pak kaZzdy zainteresovany provozovatel vhodnych prostfedk( vyuZil napojeni svych
internich informacnich systéma pomoci RESTful API za icelem vzajemného sdileni nasledujici typU
dat:

e informace o aktudlni poloze dostupnych prostfedkld sdilené mobility, cenicich,
podminkach vyuZivani a instrukcich k vyuZivani by byly poskytnuty Multimodalnimu
planovaci trasy tak, aby je v pfipadé relevance mohl nabizet zakaznikim,

e propojeni rezervacniho systému provozovatele s centralnim Rezervaénim systémem, aby
si mohl zakaznik v pripadé zajmU zvoleny dopravni prostfedek nabidnuty multimodainim
pldnovacem trasy ptfimo zarezervovat,

e propojeni nastroje kalkulujiciho cenu za vyuZitou sluzbu (napfiklad na zadkladé ujetych
kilometrd nebo minut prondjmu) provozovatele s Centralnim platebnim systém, aby mohl
zdkaznik vyuzité sluzby nakoupit na jednom misté — ,,one-stop-shop“.

C.3. Platforma dil¢ich modernich sluzeb, komplexni navrh informacnich
systému

Navrh a postupna realizace komplexnich informacnich systémd verejné dopravy vychazi
ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy. Mezi prioritni akce patfi:

a) poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii;
b) poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case v celé Unii.

K naplnéni téchto cili je nezbytné vytvofit podminky pro ziskani relevantnich statickych
i dynamickych dat a vytvoreni platforem pro jejich bezplatné sdileni cestujici verejnosti jak
v misté, tak i vzdalené systémem mobilnich aplikaci.

C.3.1. Koncept Mobilita jako sluzba (MaaS$)

| presto, Ze je pojem ,Mobilita jako sluzba” (anglicky Mobility as a Service, zkracené MaaS)
relativné novym pfistupem k pohlizeni na pohyb obyvatel po dané oblasti a jejich interakce
s jednotlivymi dil¢imi poskytovateli sluzeb, v dobé rychlych technologickych pokroku je stale vice
relevantni. Nabizi totiz vSem subjektim zainteresovanym do infrastruktury prepravy osob
jednotné, integrované a zejména ,chytré” misto, kde nabizet své sluzby. Pravé diky tomu
predstavuje MaaS posun od ostrovni infrastruktury k jedné komplexni sluzbé, kde si koncovy
uzivatel musel skladat trasu z bodu A do bodu B pomoci informaci rozstépenych mezi jednotlivé
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poskytovatele a stejné provadét i nakup sluzeb. Cilem tohoto posunu je poskytnout uzivateli jeden
styény bod, ze kterého si naplanuje trasu za vyuZiti rGznych forem hromadné a individualni
dopravy, zjisti aktudlni informace relevantni k jeho cesté a zaplati za vyuZité sluzby skrze jeden
platebni terminal.

Ze strategického pohledu muzZe byt obecna struktura modelového feseni Maa$ rozdélena na dvé
strany — stranu poptavky a stranu nabidky, viz Obrazek 8 (18), pficemz obé v sobé maji obsazeny
libovolny pocet dil¢ich komponent( takového feseni. Ze strany poptavky jsou zde obsaZzeny takové
komponenty, se kterymi pfimo interaguje zakaznik, obvykle v podobé riznych funkcionalit mobilni
aplikace v chytrém zafizeni nebo internetovém rozhrani. Mezi dalsi pouZivané formy komunikace
se zakazniky pak patti naptiklad informacni tabule v zastavkach, na parkovistich nebo ve vozidlech
hromadné dopravy. Pfi pohledu na jiz existujici feSeni MaaS aplikovana ve svété (napftiklad
Seinajoki ve Finsku, Mobility broker Achen v Némecku, Mobility Mixx v Nizozemi, Swiss-pass Plus
ve Svycarsku a dali), je moiné ziskat prehled o nejobvyklejsich dil¢ich produktech nabizenych
praveé pro uzivatele. Nejobvyklejsim zdkladnim kamenem je multimodalni planovac trasy schopny
vyuZivat realnd data z ,terénu” a nabidnout trasy za vyuZiti nékolika rGznych druhl dopravy
od hromadné, pres sdilenou az po individualni. Dale pak také obvykld feSeni nabizi ptistup
k informacim o aktudlni poloze prostfedkl sdilené dopravy, jako naptiklad kola, kolobézky,
elektromobily atd., s moZnosti pfimé rezervace konkrétniho kusu u sdilené dopravy, objednani
vozidel taxisluZeb a alternativnich taxisluzeb. Dle potfeby pak mezi dalsi mozné komponenty patti:
informace o odjezdech VHD a jejich aktualni poloha, obsazenost nebo vytizenost zdjmovych bodl
(dopravni prostredky, parkovisté, konkrétni oblasti), administrace mytného a mistnich poplatkd,
komunikace mimoradnych udalosti verejnosti a dalsi. Nehledé na rozsah dilcich soucasti systému
je klicova funkcionalita z pohledu zadkaznika takzvana ,platba na jednom misté” (anglicky one-
stop-shop), kde ma zdkaznik moznost za vSechny vyuzité sluzby zaplatit najednou, skrze jednu
platebni branu. (19)(20)

Ze strany nabidky pak takovy jednotny informacni systém nabizi uniformni prostredi
pro poskytovani dat a jejich vyménu mezi tfetimi stranami. Nejobvykleji to byvaji provozovatelé
hromadné dopravy, spole¢nosti spravujici prostfedky sdilené dopravy, lokalni spravni
a samospravni celky, relevantni vladni subjekty (napfiklad MD), taxisluzby a alternativni
taxisluzby. Zaroven jsou zde obsaZeny ndastroje vlastnéné a spravované pfimo provozovatelem
systému, které slouzi k obsluze uzivatelsky-orientovanych komponentl zminénych vyse. Mezi ty
obvyklé patti centralni platebni systém, algoritmus multimodalniho planovace tras a systém fizeni
vztahu se zdkazniky (anglicky Customer Relationship Management, zkracené CRM). Spole¢nou
charakteristikou toho souboru funkcionalit a nastroju je, Ze neinteraguji pfimo se zakazniky, nybrz
poskytuji datovou a informacni zakladnu, kterou vyuZzivaji nastroje aplikace ze strany poptavky —
pfimo interagujici se zakazniky.
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Obrazek 8 Diagram rozdéleni informacniho systému Maa$S podle poptavky a nabidky (18)

Nabidka Poptavka
Provozovatelé D Rozhrani (O
hromadné planovace trasy
dopravy
\ Nastroje informaéniho systému Maa$ /
Provozovatelé D CRM systém () Rozhrani (O
sdilené dopravy / platebni brany
Multimodalni () Centralni (O
Provozovatelé D // planova¢ trasy — platebni systém \\
taxisluzeb a Rezervaéni (O
alternativnich systém
taxisluzeb /
Spravni celky a (D \
vladni subjekty POl informaéni ()
Zzainteresované v systém

dopravé osob

C.3.2. Navrh platformy informacniho systému Maa$S Olomouckého kraje

Spusténi centralizovaného informacniho systému pro pohyb v Olomouckém kraji umozni jeho
obyvatelim a navstévnikim efektivné ziskavat uzitecné informace relevantni k jejich potifebam
kazdodenni i obcasné dopravy za vyuziti rGznych prostiedkd. | pres aktualni dostupnost Siroké
verejnosti k nastrojim pro planovani trasy jako jsou IDOS, Mapy.cz nebo Google Maps, jsou
zékaznici nuceni sluzby sloZité nakupovat u jednotlivych poskytovatelll zvlast, coz mnohdy vede
k upfednostnéni individualni dopravy osobnimi automobily. Tento trend poté, mimo jiné, vede
ke zhorsené dopravni situace v centrech mést a v dalSich klicovych dopravnich uzlech.
S centralizovanym systémem budou mit uZivatelé okamzity pristup k informacim
o nejefektivnéjsich zplisobech dopravy a moznych multimodalnich trasach véetné cen pro jejich
potieby. Zaroven budou mit moZnost za vSechny vyuzité sluzby zaplatit na jednom misté.

C.3.2.1 Struktura informacniho systému

S ohledem na obecné vyuZivanou strukturu takovych feseni ve svété (viz kapitola C.2.3.1.) je IT
infrastruktura platformy informacnich systému Maa$S Olomouckého kraje rozdélena do tfi vrstev.
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Mobilni/webova _O Informaéni tabule
aplikace
(&)
B2C Individudlni vrsta B2C Sdilena vrstva
Uzivatelsky (O Rozhrani ©) POl informaéni ()
portal planovace trasy té
£YSISM POl informaéni ()
systém
Rozhrani (O En Route asistent(T) Rezen{aéni (@)
platebni brany systém
B2B Sdilend vrstva /
Multimodalni (O Rezervaéni (O CRM systém (O
planovaé trasy systém
(provozovatel
SM)
Analyticky (O
Uniformni, néstroj
standardizované Rezervatni (O
RESTful API systém
rozhrani (provozovatel Centrdlni (O

taxi) platebni systém

Rezervatni (O
systém
(provozovatel

parkovisté)
Data o dopravé Data Data Data Data Data
(NDIC, Google, pr 10 pr | pr I pr | provozovatele
Waze, ...) parkovist SM 1 SM 2 HD 1 HD 2

Data
provozovateld
taxisluzeb a
alternativnich
taxisluZeb

Externi platebni

Udaje o pocasi systém

Obrazek 9 Struktura navrzeného informacniho systému

Vrstva zdrojl dat pfedstavuje souhrn vsech dilcich subjektl, jejichz sluzby cestujici pfi pohybu
po kraji vyuziva. Neskladaji se pouze z pfimo vyuZivanych sluzeb cestujicimi jako napfiklad sluzeb
provozovatell. hromadné dopravy nebo parkovist a spoleénosti nabizejicich sdilenou
a individudIni dopravu, nybrz holisticky ze vSech externich zdrojl informaci potfebnych pro chod
platformy. S ohledem na rliznou pokrocilost IT infrastruktury jednotlivych subjektl je doporuceno
zavést uniformni protokol pro komunikaci s platformou pomoci RESTful APl rozhrani, které umozni
propojeni Systému se systémy tretich stran. Dodrzovani jednotného napojeni do Systému zaruci
nasledujici.
e Dlouhodobou provozuschopnost celé platformy diky mozZnosti libovolné pfipojovat
a odpojovat jednotlivé dil¢i zdroje/subjekty vhledem k jejich vyvoji v Case. Jednotné

rozhrani zaroven zvysi atraktivnost celého systému pro nové technologicky-inovativni
subjekty v kraji, diky moznosti snadného napojeni do platformy a z toho vyplyvajici
zviditelnéni jimi nabizenych sluzeb.

e Bezpecnost Systému. Pfistup do systému pomoci RESTful APl umozZnuje podrobné
nastaveni toho, kdo je opravnén tyto API vyuZzivat a k jakym komponentlm a funkcim mu
bude umozZnén pfistup. Tato opravnéni jsou udélovana individudlné vSsem subjektlim
(napfiklad pomoci JSON Web Tokenl), coz zamezi pristup Skodlivych programd.

Opravnéni zaroven mohou byt kdykoliv zménéna nebo odreknuta.

Mezi klicové zdroje dat a napojeni systému tretich stran patfi:
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Data provozovatel( hromadné dopravy

Patfi mezi né, mimo jinych, dopravci v rdmci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. Poskytovana data obsahuji informace o jizdnich radech, aktualni poloze VHD, mimoradnych
udalostech a vylukach, obsazenosti VHD.

Data provozovatel( sdilenych dopravnich prostfedkd

Poskytovand data obsahuji informace o dopravnich prostfedcich a jejich poloze, rezervacich,
cenicich a geografickych omezenich dostupnosti vozidel. Zaroven je také nastavena zpétna
komunikace platformy s rezervacnimi systémy provozovatel(.

Data provozovatell taxisluzeb a alternativnich taxisluzeb

Poskytovand data obsahuji informace o vozidlech, jejich fidi¢ich a cenicich. Zaroven je také
nastavena zpétna komunikace platformy s rezervaénimi systémy provozovatelQ.

Data provozovatell parkovist

Poskytovana data obsahuji informace o obsazenosti parkovist, rezervacich a cenicich. Zaroven je
také nastavena zpétna komunikace platformy s rezervaénimi systémy provozovatel(.

Napojeni externi platebni brany

Technologicky produkt od zvolené tuzemské banky nebo nebankovni instituce, jehoz
prostfednictvim budou zdkaznici moci efektivné platit za vyuzité sluzby. V zadjmu zpfistupnéni

.....

platby platebnimi kartami, bankovnimi aplikacemi, Apple/Google Pay a popfipadé predem
nabitym kreditem.

Aktualni dopravni informace

Propojeni platformy s navigacnimi systémy typu Google Maps, Waze, Mapy.cz umozni
multimoddlnimu planovacitrasy pracovat s aktualnimi informacemi o dopravé jako jsou kongesce,
zdrzeni a nehody a z nich vyplyvajici optimalni trasy a predpokladané dojezdové Casy (v pripadé
individualni dopravy).

Data o pocasi

V ramci zpfesnéni planovace trasy je moziné dynamicky ménit doporuéeni na zvoleny dopravni
prostfedek v zavislosti na aktualni meteorologické situaci v dané lokalité. Napftiklad pfi zhorSené
povétrnostni situaci varovat cestujiciho pred vyuZitim sdileného jizdniho kola a delsi chizi venku.

Vrstva internich nastrojli predstavuje mezikrok mezi daty jednotlivych subjektl pripojenych
na platformu a koncovymi uZivateli, ktefi tato data vyuZivaji. Zaroveri se jednd o primarni
vypocetni blok celého Systému, ktery zpracovdva veskerd tato data do uniformni podoby, se
kterou umi pracovat komponenty vrstvy externich nastrojl. Koncovi uZivatelé, zdkaznici, s touto
vrstvou nikterak interaguji, jelikoZz veSkeré procesy v ramci této vrstvy probihaji “za oponou”.
Stejné jako ve vrstvé zdroju dat, i zde je klicova jednotnost principu vymény dat mezi jednotlivymi
komponenty a nastroji, kterd pozitivné ovlivni robustnost celého systému. Toho bude docileno
pomoci jednotného pristupu do vSech komponentli pomoci RESTful API, diky ¢emuz si jednotlivé
komponenty budou moci brat i vkladat data do vSech ostatnich nezavisle na sobé.

Mezi klicové komponenty této vrstvy patfi:

Multimodalni planovac trasy

Jedna se o inteligentni algoritmus se strojovym ucenim a umélou inteligenci pro navrh optimalni
trasy z bodu A do bodu B za vyuziti riznych druhl dopravy podle individualni potfeby zakaznika
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nebo na zakladé prednastavenych parametru (cena, rychlost, ekologicky dopad apod.). Za paterni
zpUsob dopravy mizZe byt povaZovana hromadna doprava s doporucenimi alternativnich zplsob
pro dopravu na/z/mezi jejimi zastavkami.

Centralni platebni systém

Centralni platebni systém umozni zakaznikim takzvanou “platbu na jednom misté” (anglicky one-
stop-shop) za vSechny vyuZité sluzby, vystavi patficné doklady a nasledné platbu rozdistribuuje
mezi dotéené subjekty jejichz sluzby byly vyuzity.

Analyticky nastroj

Po udéleni patficného souhlasu uZivatelem, muize platforma prostfednictvim tohoto nastroje
kumulovat fadu uZite¢nych informaci o tom, jakym zplsobem jsou jeji nastroje vyuzivany
a o dopravnich trendech v kraji. Tato data mohou byt nejen zdrojem informaci pro planovac trasy
a napojené rezervacni systémy tretich stran, ale i pro prabéiné optimalizovani uZivatelského
prostfedi platformy. Tento ndstroj bude zdroven uzivatelskd metadata a statisticka data
o cestovani a dopravnim provozu ukladat a archivovat podle normy NeTEx CEN/TS 16614, ¢imz se
zaru¢i dodrzeni nafizenim Komise EU v pfenesené pravomoci ¢. 2017/1926.

Rezervacni systémy tretich stran

Jedna se o rezervacni systémy subjektl napojenych do platformy jako jsou provozovatelé
sdilenych dopravnich prostredkd, taxisluzeb a alternativnich taxisluzeb, parkovist. Umozni
zakaznikovi sluzbu objednat a pomoci centrdlniho platebniho systému uhradit.

CRM systém

Systém fizeni vztahu se zdkazniky predstavuje centralni databazi informaci o registrovanych
uZivatelich, ze které budou prvky personalizace Cerpat externi nastroje jako je planovac trasy,
platebni systém a dal$i. Data budou ukldddna a vyuZita s ohledem na ONOOU/GDRP (Na¥izeni
Evropského parlamentu a Rady ¢. 2016/679).

Vrstva externich nastroji (individualnich) se sklada z aplikaci, které pfimo vyuZivaji cestujici
pfi planovani tras, ziskavani aktudlnich informaci a ndkupu sluzeb. Tyto aplikace, zprostfedkované
skrze interni nastroje (viz vyse), vyuzivaji nejaktudlnéjsi data pfimo od jednotlivych provozovatel
HD, spolecnosti poskytujici sdilené dopravni prostfedky, provozovatell parkovist atd. V zajmu
zachovani dlouhodobé udrzitelné konkurenceschopnosti systému jsou navrieny ndasledujici
funkcionality:

e Personalizace uzivatelského rozhrani — moznost zalozit si individualni profil pro spravu
plateb za vyuzité sluzby, personalizovany planovac tras, ukladani obvyklych tras, pfistup
k en-route asistentovi, personalizovany POl informacni systém.

o Uzivatelskd privétivost rozhrani — prostfedi je prehledné a intuitivni nehledé
na technologickou zdatnost konkrétniho uzivatele. Ke vSsem potfebnym ndastrojim je
mozné se rychle a snadno dostat a co nejefektivnéji je vyuzit. Toto rozhrani je zaroven
vhodné v prliibéhu ¢asu optimalizovat za vyuziti statistickych dat o interakcich uzivatell
s nim a za pouZiti nejnovéjsich trend(l v oblasti UX (User Experience).

e Multiplatformni feSeni — aby byla platforma dostupna pro co nejvétsi podil potencidlnich
uzivateld, je k ni moZny pfistup nejen skrze internetové prohlizece, ale i pomoci aplikace
dostupné na nejriznéjsich typech mobilnich zafizeni, tabletech a dalSich “chytrych”
zafizenich.
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Mezi klicové komponenty této vrstvy patti:

UZivatelsky portal

Jednd se o personalizované prostfedi platformy (po vytvoreni uctu/pfihlaseni), které bude
zobrazovat individudlni informace o nakupech, rezervacich a trasach pro zvyseni uZivatelské
privétivosti. Tato data budou centralné uloZzena v CRM systému o kazdém uzivateli.

Rozhrani platebni brany

Prostfednictvim tohoto rozhrani bude uZivatelllm umozZnéno najednou zaplatit za vyuZité sluzby
prostfednictvim nékolika platebnich zplUsobl (viz Centrdini platebni systém) a obdrzZet patfi¢né
doklady potvrzujici platbu. V pfipadé udéleni souhlasu uzivatelem se také pouzité platebni
zpUsoby mohou bezpecné uloZit do CRM systému pro budouci nakupy.

Rozhrani planovace trasy

Umozni uZivateldm prehledné naplanovat efektivni trasu za poutziti rlznych dopravnich
prostfedkll. Navrhované trasy bude moZné personalizovat pomoci upraveni konkrétnich
parametrd jako jsou preferované prestupni body nebo preferované dopravni prostiedky. Tyto
preference se zdroven ulozi do CRM systému a mohou byt uzivateli nabizeny pti dalSim
vyhleddavani.

En Route asistent

En Route (v prekladu “na cesté”) asistent poskytuje cestujicimu uZite¢né informace v priibéhy
cesty, jako napftiklad podrobnosti o nastupistich, navigaci pfi prestupech, aktudlnich zpozdénich
a zastavkach tak, aby byl pohyb po kraji pro uzZivatele co nejsnazsi.

POl informacni systém

Stejné jako prostfednictvim informacnich tabuli (viz Vrstva externich ndstrojl (sdilenych) nize)
mohou uZivatelé ziskavat relevantni informace o bodech zajmu prostfednictvim vyuZivané
aplikace.

Vrstva externich ndstrojii (sdilenych) stejné jako Vrstva externich ndstroji (individualnich)
predstavuje soubor funkcionalit platformy, se kterymi pfimo interaguji uzivatelé, cestujici.
V tomto pfipadé ale bez prvk(i personalizace tak, aby komunikované informace byly stejné
relevantni pro vSechny uZivatele. Jedna se napfiklad o informacni tabule v zastavkach hromadné
dopravy, na parkovistich, v dopravnich prostfedcich, na internetovych strankdch a v dalSich
“bodech zajmu” (anglicky Point(s) of Interest, zkracené POI). JelikoZ ma tato vrstva pfristup
ke vSem klicovym internim nastrojlim, mohou takové informacni tabule zobrazovat libovolné
informace s minimalni latenci a v Siroké skale moznych vyuZiti. Zaroven bude, diky tomuto
pfistupu, moZné prostfednictvim téchto tabuli komunikovat informace o mimotadnych
udalostech velkému poctu zainteresovanych uzivatelQ. (21)

C.3.2.2 Charakteristika platformy z pohledu funkcnich pozadavk

Klicovou charakteristikou celé platformy je jeji princip modularity, tedy moznost libovolné v ni
pridavat a ubirat jednotlivé komponenty bez nutnosti velkych zasahl do zbytku systému.

Modularita bude zejména umoznéna pomoci unifikovaného API rozhrani pro vzajemnou vyménu
dat jednotlivych komponentll. Tento princip zaruc¢i pruznost celého systému v reakcich
na nejnoveéjsi trendy v oblasti MaaS v podobé relativné méné nakladného rozsifovani funkcionalit
a napojovani novych subjektl do vrstvy datovych zdroja.
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Skalovatelnost platformy zaruéi dlouhodobou provozuschopnost nehledé na narlst poctu
uzivatell (at uz rapidni nebo postupny), ktery se da predpokladat s popularizaci celého systému.
K dosazeni tohoto poZadavku je doporuceno vyuzit vhodného cloudového provozovatele, na jehoz
serverech bude platforma fungovat s moznosti flexibilniho rozsifeni vypocetni kapacity.

Robustnost systému je primarné zarucena skrze jeho modularitu, tedy pokud jeden z dilcich
systému bude poskozen nebo prestane fungovat, neovlivni to funkénost ostatnich. Bude tak moci
byt nezavisle opraven nebo nahrazen za plného provozu zbytku platformy. Zvyseni robustnosti
muzZe také ovlivnit vhodny vybér cloudového provozovatele, ktery by mél splfiovat, mimo jinych,
nasledujici pozadavky:

e provoz v normé ISO/IEC 27001,

e relevantni datové centrum umisténé p¥imo v kraji, na izemi CR nebo EU,

e adekvatni moznosti zalohovani dat, jejich zrcadleni ve vice datovych centrech, rychly

presun do jiného datového centra.

C.3.2.3 Navrh vlastnictvi a spravy dilcich sluzeb

Za Ucelem udrZeni maximalni kontroly nad rozvojem a provozem platformy je doporuceno
zachovat vlastnictvi platformy jako celku i majority dil¢ich systémud Olomouckym krajem jakozto
provozovatelem. Diky navrhované strukture platformy vSak kraj nemusi vlastnit, provozovat ani
zodpovidat za data poskytovana v ramci Vrstvy zdrojl dat, tedy od tfetich stran. Je totiZ v zajmu
téchto tretich stran byt platformy soucasti pro poskytovani jimi nabizenych sluzeb. S vyjimkou
platebni brany a pridruzenych platebnich nastroji, které budou do systému pronajaty
od externiho provozovatele, tedy vlastnictvi externich systému (mobilni/webové aplikace
a informacni tabule) i vSech internich a externich nastroji pfipada na kraj.

Vzhledem k technologické narocnosti navrieného komplexniho informacniho systému je
doporuceno jejim provozem povéfit soukromy subjekt na to specializovany. Obdobny postup je
doporucen i u provozu a spravé Datového centra, z néhoz bude cely systém provozovan.

C.3.3. Dopravni data z hlediska aktualni legislativy

Na vSechna dopravni data se vztahuji povinnosti stanovené Nafizenim Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb
o cestovani v celé Unii.

V odstavci 8 preambule tohoto nafizeni se uvadi , Specifikace stanovené v tomto nafizeni by se
mély vztahovat na vsechny druhy dopravy v Unii, jako je pravidelna doprava (letecka, Zeleznicni,
vcetné vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy, konvencni Zelezni¢ni dopravy a méstské kolejové
dopravy, dalkovad autokarova doprava, namofni doprava vcetné trajektové dopravy, doprava
metrem, tramvajova, autobusova a trolejbusova doprava, lanové drahy), doprava na vyzadani
(kyvadlovd autobusova doprava, kyvadlova trajektovd doprava, taxisluzba, spolujizda, sdileni
automobill, spole¢nd doprava osob v jednom vozidle, pronajem automobild, sdileni jizdnich kol,
pronajem jizdnich kol, doprava na zavolani) a individualni doprava (automobil, motocykl, jizdni
kolo, chlze). Chlze jako moZnost cestovani ke zvladnuti ¢asti prvniho a posledniho Useku cesty
ma pro multimodalni informacni sluzby o cestovani velky vyznam a mUZe zajistit nejen prinosy
pro Zivotni prostredi i fizeni sité, nybrz také primé prinosy pro zdravi cestujiciho.”

V ¢lanku 3 Nafizeni je uvedena povinnost ¢lenskych statll zfidit pro spravu a poskytovani dat
ve strojové Citelném formatu pfistupovy bod, kterym je v Ceské republice Narodni dopravni

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
info@czechconsult.cz www.czechconsult.cz 48



KONCEPCN{ STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE

informaéni centrum, provozované Reditelstvim silnic a dalnic CR. Tento ¢lanek Nafizeni mimo jiné
uvadi:

,Vnitrostatni pristupovy bod predstavuje pro uZivatele jednotny ptistupovy bod alespon
k statickym datlim o cestovani a dopravnim provozu a historickym datlim o dopravnim provozu
pro rGzné druhy dopravy, véetné aktualizaci idaj(, jak je uvedeno v pfiloze, jez poskytuji dopravni
organy, provozovatelé dopravy, provozovatelé infrastruktury nebo poskytovatelé sluzby dopravy
na vyzaddani na Uzemi daného c¢lenského statu.”

LVnitrostatni pristupové body poskytuji uZivateldm wvyhleddvaci sluzby, napfiklad sluzby
umoziujici vyhledani pozadovanych dat pomoci obsahu odpovidajicich metadat a zobrazovani
tohoto obsahu.”

,Dopravni orgdny, provozovatelé dopravy, provozovatelé infrastruktury nebo poskytovatelé
sluzby dopravy na vyzadani zajisti poskytovani metadat, aby mohli uZivatelé vyhledavat a pouzZivat
soubory dat, k nimZ je zajistén pfistup prostfednictvim vnitrostatnich pristupovych bodi.”

V ¢lanku 4 Nafizeni se uvadi:

,Dopravni orgdny, provozovatelé dopravy, provozovatelé infrastruktury nebo poskytovatelé
sluzby dopravy na vyzadani poskytuji pro jednotlivé druhy dopravy staticka data o cestovani
a dopravnim provozu a historickd data o dopravnim provozu uvedena v bodé 1 pfilohy, a to
s pouzitim jedné z nize uvedenych norem a technickych specifikaci: NeTEx CEN/TS 16614
a naslednych verzi, technickych dokumentt stanovenych v nafizeni (EU) €. 454/2011 a naslednych
verzi, technickych dokumentd vypracovanych IATA nebo jakéhokoli strojové Citelného formatu,
ktery je plné kompatibilni a interoperabilni s témito normami a technickymi specifikacemi.”

V soucasnosti projednavana novela tohoto Nafizeni rozsifuje vySe uvedené povinnosti i na data
dynamicka. Z tohoto dlvodu je nezbytné, aby veskeré zadosti o dotace na IT projekty splfiovaly
tyto podminky pro strukturu vystupnich dat, v opacném pripadé nebude projekt schvalen.

Pro dynamicka data o cestovani a dopravnim provozu poutziji dopravni organy, provozovatelé
dopravy, provozovatelé infrastruktury nebo poskytovatelé sluzby dopravy na vyzadani
prostfednictvim vnitrostatniho pristupového bodu normy SIRI CEN/TS 15531 a nasledné verze,
technické dokumenty stanovené v natizeni (EU) €. 454/2011 nebo jakykoli strojové Citelny format,
ktery je plné kompatibilni a interoperabilni s témito normami nebo technickymi dokumenty.

Z tohoto dlivodu je nezbytné, aby veskeré Zadosti o dotace na IT projekty splriiovaly tyto podminky
pro strukturu vystupnich dat, v opa¢ném pripadé nebude projekt schvalen.

Vsechny povinnosti vyplyvajici z tohoto nafizeni maji vstoupit v platnost k 1. lednu 2025.

Pfi informaci je ddle uvedena pfiloha tohoto Nafizeni, specifikujici kategorie statickych
a dynamickych dat, pfestoZe ne vSechny data jsou pro feseni dopravnich terminald relevantni.

s v

V prilohové casti E1 na konci studie je uvedeno konkrétni rozdéleni dle druht a kategorizace dat.

C.4. Analyza a navrh financniho feSeni termindlti z kratkodobého
i dlouhodobého hlediska

Financni zajiSténi termindlu z kratkodobého i dlouhodobého hlediska je prakticky ve vsech
pfipadech kombinované.

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
info@czechconsult.cz www.czechconsult.cz 49



KONCEPCN{ STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE

C.4.1. Redeni podle druhu terminalu

7 v

Zelezniéni &ast terminalu je v naprosté véting pFipad( v majetku Spravy Zeleznic. Jejich vystavba,
modernizace i provoz jsou financovany z rozpoctu této organizace, a to prevazné financovanim
ze statniho rozpoctu, s vyuZitim dotacnich titulll z programG OPD a IROP, dale z poplatkd
za dopravni cestu od dopravcl a dalSich pfijmG (ndjmd) od poskytovatell sluzeb v terminalu
provozovanych. Vybaveni termindlu pro cestujici vychazi z kategorizace pftislusné Zelezni¢ni
stanice.

Vybaveni nad tento ramec, pokud je poZadované, musi byt hrazeno z jinych zdroji, predevsim
z rozpoctu obci nebo kraje, pfipadné jimi zfizenych organizaci. Jde zpravidla o informacni systémy
a dalsi zafizeni souvisejici s navaznou dopravou v ramci integrovaného dopravniho systému.
V tomto pripadé je k vybaveni nebo modernizaci termindlu rovnéz mozné poutzit prislusné dotaéni
zdroje.

PoZadavek na dalsi sluzby je zpravidla hrazen z rozpoctu obce.

U autobusového terminalu nebo jeho &asti je rozhodujici jeho vlastnictvi. Rada autobusovych
nadrazi presla v ramci privatizace dopravnich zavodd CSAD do soukromych rukou. V téchto
pripadech jsou investice do modernizaci obtizné, i kdyz pokud jsou jejich vlastnici dopravci, mohou
na urcité investice (napf. IT) Zadat o dotaci i dopravci se smlouvou o zavazku verejné sluzby. Provoz
téchto terminalll je hrazen prakticky vyhradné z poplatki za vjezd a stani autobusu.

V nékterych pfipadech je vSak nutné soukromad autobusova nadrazi dlouhodobé pronajmout nebo
vykoupit, aby bylo mozné potrebné investice vlbec realizovat. V pfipadé nedspéchu miize byt
nutné dokonce vyuzit pro vznik termindlu nové umisténi.

Pokud vznika autobusovy terminal a dalsi zatizeni na zbytnych pozemcich Zeleznice, je moiné
pozadat o bezuplatny prevod téchto pozemk( do majetku obce, pripadné resit majetkové vztahy
smluvné.

Vystavbu a modernizaci autobusového terminalu zajistuji ze svych rozpoctl zpravidla obce (nebo
sdruZeni obci) nebo kraj, pfipadné jimi zaloZzené/zfizené organizace. Tyto subjekty maji moznost

k tomu vyuZit jiZ zminéné dotacni tituly.

Provozni naklady terminal(i jsou obvykle ¢astecné kryty z poplatkl za jejich vyuZiti od dopravcl
a uzivatell dalSich sluzeb.
U parkovist P+R se vyuzivaji vici uzivateldm nasledujici pFistupy:

e parkovisté je pro uZivatele bezplatné,

e parkovisté je pro vSechny uZivatele zpoplatnéné jednorazovou nebo ¢asovou platbou,

e parkovisté je bezplatné pro pravidelné cestujici, drzitele dlouhodobych (obvykle 30 dn(

a vice) ¢asovych predplatnych jizdenek,
e parkovisté umoZznuje za zvlastnich tarifnich podminek dlouhodobé odstaveni vozidla.

Terminadly jsou provozné jen ztidka samo financovatelné, na jejich provoz pfispivaji zejména obce,
které soucasné zajistuji fadu sluzeb — osvétleni, uklid, ostrahu apod.

C.4.2. Uloha kraji v otazkach financovani
Uloha kraju je zajisténa v nékolika rovinach:
e prvotni je tloha koncepcni. Kraj musi pro feseni vefejné dopravy stanovit koncepci, ktera
obsahuje i koncepci termindli a prestupnich uzlG. Tuto koncepci musi promitnout
do svych strategickych materialll, jako jsou Plan udrziteIné mobility a Plan dopravni

CZECH Consult spol. s r.0., Zderazska 1625/65, 153 00 Praha 16
info@czechconsult.cz www.czechconsult.cz 50



KONCEPCNI STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE (¢ (0

obsluznosti. Schvaleni téchto material( je podminkou pro Zadosti o dotace. Soucasné
projednava obdobné materialy mést a obci,

e dalsi Uloha kraje je smluvni. Kraj uzavira smlouvy s dopravci v zdvazku verejné sluzby.
V podminkach téchto smluv stanovuje mimo jiné i podminky vyuzivani terminal( verejné
dopravy a povinnosti pro smluvni strany z toho plynouci,

e financni Uloha kraje spociva v investi¢ni vystavbé a modernizacich k jejich financovani
z vlastnich zdroji nebo jejich zajisténi nebo dofinancovani z dalSich zdrojd (napf.
dofinancovani k dotacim),

e v provoznich nakladech nejde jen o pokryti provozni ztraty (pokud neni provoz zajistén
obcemi), ale také o zajisténi sluzeb, které kraj zajistuje pfimo, nebo svou
zaloZenou/zfizenou odbornou organizaci. Jde predevsim o dispecerské fizeni provozu
ve vazbé na terminaly a prestupni uzly (zajiSténi prestupnich vazeb), zajisténi IT sluzeb —
statickych (napt. jizdni fady) a dynamickych (napf. zpozdéni, volna kapacita parkovist
apod.) poskytovanych na misté i dostupnych vzdalené v rlznych mobilnich aplikacich
v jednotném formatu.

C.5.  Finan¢ni narocnost jednotlivych terminalt

Pro stanoveni finan¢ni naroc¢nosti potfebnych Uprav jednotlivych termindlG byla provedena
ramcova jednotkova nacenéni v souladu s aktualnimi cenami na trhu v cenové trovni roku 2022,
pokud je to mozné s poslednimi znamymi cenami k mésici listopadu 2022. Ceny jednotlivych
vstupU jsou v soucasné dobé ovlivnény prudkym rlstem cen stavebnich praci a material(, energii
a soucasnou vysokou hladinou inflace s minimalni moZnosti Uspésné predikce do pfistich obdobi.
Tato nestabilita cen se negativné projevuje nejen pfi samotné realizaci jednotlivych zamérd, ale
dale také ve vysi provoznich naklad( béhem provozu dopravniho uzlu/terminalu.

Pro vystavbu/rekonstrukci/vybaveni jednotlivych termindll je tfeba zpracovat konkrétni projekty,
ve kterém bude feSeno vybudovani potfebného zdzemi a chybéjici infrastruktury v souladu
s nastavenymi standardy. Teprve na zakladé tohoto projektu je moZné stanovit prfesnou cenovou
kalkulaci.

Financ¢ni narocnost uvedenad v této kapitole je stanovena jako indikativni naro¢nost jednotlivych
dil¢ich praci a dodavek v agregovanych polozkach, které jsou dale shrnuty v prislusné celky. Nejsou
v nich vSak zahrnuty naklady na ziskani/pronajem nemovitosti a napojeni jednotlivych prvkid noveé
budované dopravni infrastruktury na inZenyrské sité. Na zakladé téchto dil¢ich ukazateld finanéni
narocnosti je tedy mozné ziskani zakladni orientacni predstavy o predpokladanych nakladech
na rekonstrukci/modernizaci/vystavbu terminalu/vybaveni dopravniho uzlu ¢ terminalu
v souladu s naroky na jeho uvedeni do pfislusnych provoznich standardi (provoznich standardl
Ize dosdhnout postupnymi kroky dle prioritizace a vyse finan¢nich prostredk(l, které jsou
pro uvazovany dopravni uzel/terminal k dispozici).

C.5.1. Cenova narocnost rekonstrukce/modernizace/vystavby
terminalu/vybaveni dopravniho uzlu ¢i terminalu
Struktura podkladd pro stanoveni indikativni cenové narocnosti rekonstrukce/modernizace/

vystavby terminalu/vybaveni dopravniho uzlu ¢i termindlu je nasleduijici:
A. Dilci agregované polozky
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B. Financni narocnost jednotlivych ¢asti/diléich feseni doplnéni/tprav/vystavby terminald
dle navrhované kapacity a feSeni v déleni na:
o rekonstrukci/modernizaci/vystavbu terminalu,
o rekonstrukci/modernizaci/vystavbu parkovaciho systému P+R, K+R,
o rekonstrukci/modernizaci/vystavbu parkovaciho systému B+R,

Podrobny rozpis nakladovych polozek je v pfiloze E3.

C.5.2. Pofizeni drobného a dlouhodobého hmotného majetku — telematické
systémy, informacni panely

Vybaveni prestupnich uzl( a terminal( telematickymi systémy je odlisSné v souladu s velikosti
a usporadanim kazdého dopravniho uzlu a termindlu. Na konkrétni vybaveni je tfeba vidy
vypracovat realiza¢ni projekt.

Dale uvadime orientaéni ramcové ceny zakladni konfigurace jednotlivych prvk(, aby bylo mozné
ziskat predstavu o cenovém ramci za poftizeni a vybaveni terminalu témito systémy.

Tabulka 3 Tabulka s polozkami rdmcovych cen telematickych systémfi, informacnich panel

Ramcova cena Vhodné pro dopravni
Polozka (zokrouhleno na celé tisice, | uzel/terminal
bez DPH)

3 fadkovy informacni LED panel | 150.000 — 180.000 K¢ / kus 1,2
(jednostranny/oboustranny)

8 radkovy informacni LED panel | 250.000 — 350.000 K¢ / kus 2,3,4
(jednostranny/oboustranny)

LCD televize s az 20 fadky o odjezdech | do 100.000 K¢ / kus 3,4
nasledujicich spoju

e-Paper mensi provedeni Kombinace s ostatnimi
cca 50.000 K¢ / kus prky vhodna pro
vSechny typy

vétsi provedeni uzl(/terminald

cca 100.00 K¢/ kus

VSechny informacni panely vyZaduji zfizeni elektrické pripojky

Pro stanoveni konecné ceny je tfeba pfipocitat cenu za zfizeni elektrické pripojky, montaz,
nastaveni systému, rocni poplatky za energie a pfipojeni k siti.
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C.5.3. Porizeni drobného a dlouhodobého nehmotného majetku — kamerovy
bezpecnostni systém v prostoru terminalu

Dopravni uzly a termindly od kategorie 2 a vyssi doporucujeme z hlediska bezpec€nosti vybavit
kamerovym bezpecnostnim systémem s pfipojenim na pult centrdlni ochrany (PCO). Konfigurace
kamerového systému zavisi vidy na konkrétnim usporadani dopravniho uzlu/terminalu (velikost,
pokryti potfebnych prostor). Musi byt zpracovan konkrétni projekt, ktery ve které bude vyfeSena
elektricka pripojka, umisténi jednotlivych kamerovych bodd, pfipojeni do lokalni sité, pFipojeni
k lokalnimu serveru, pfipojeni do vnéjsi sité, pfipojeni na pult centralni ochrany.

Dale jsou v tabulce uvedeny rdmcové ceny za realizaci vybaveni terminalu kamerovym systémem
a na modelovém pfrikladu je stanovena financni narocnost doporucené kamerové konfigurace
dopravni uzel kategorie 2. U dopravnich terminal( kategorie 3 a 4 budou naklady vyssi za kazdy
dalsi pridany kamerovy bod (podle aktudlniho projektu), instalaci a kabelové rozvody. Zakladni
naklady napf. za lokalni server atp. je tfeba vynaloZit u jakéhokoliv dopravniho uzlu/terminalu,
a ty se jiz s jeho velikosti pfiliS ménit nebudou.

Uvazovana konfigurace kamerového bezpecnostniho systému je koncipovdna a nacenéna jako
funkéni profesiondlni feseni s patficnym dlirazem na provedeni proti poskozenim nepfiznivymi
klimatickymi podminkami a vandalismem. Zaroven je navrzeno v souladu s pravidly a bezpeénosti
potizovani a uchovani citlivych dat. Kamerovy systém muize byt napojen nejen na pult centralni
ochrany, ale mQze byt téZ vyuZit méstskou Ci statni policii.

Ramcova cena zakladni konfigurace

Tabulka 4 Tabulka s polozkami ramcovych cen kamerovych bezpec¢nostnich systémf

Polozka Ramcova cena (zokrouhleno na celé tisice, bez DPH)
Kamerovy bod — pevny 5.000 K¢

Kamerovy bod — oto¢ny 35.000 K¢

Licence pro kazdou kameru 3.000 K¢

Instalace 1 kamery 25.000 K¢

Napajeni, kabeldz (100 m) 5.000 K¢

Lokalni server pro uchovani zaznamu 75.000 K¢

Nastaveni systému 50.000 K¢

Priklad doporucené kamerové konfigurace dopravniho uzlu (kategorie 2)
e 2 pevné kamerové body

e 1 otocny kamerovy bod
e Ostatni konfigurace dle vyse uvedené tabulky

Ramcova cena realizace 260.000 K¢
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Dale je cena Umérna poctu pridanych kamerovych bodd.
Rocni poplatky za pfipojeni na pult centralni ochrany  10.000 — 20.000 K¢ / rok
Ro¢ni ndklady na energie, ptipojeni do sité do 20.000 K¢/rok

(zdleZi na aktudlnich cendch elektrické energie, které se skokové méni)

C.6. Moznosti financovani

V pripadé vlastniho financovani vystavby, dostavby, modernizace nebo rekonstrukce terminalu
jsou zékladnim zdrojem rozpocty kraje a/nebo obce. V nékterych pfipadech, zejména u velkych
terminall Ize vyuZit i ptispévkl ze strany dopravc(, pfipadné najemc(, které budou svoje sluzby
v prostorech terminalu provozovat. Pro Zeleznicni ¢ast terminalu jsou urceny predevsim
prostfedky Spravy Zeleznic.

Vyznamnym zdrojem financnich prostfedkd jsou fondy EU pro obdobi 2021-2027. Pro ptipad
terminall a prestupnich vazeb jsou urceny prostfedky, alokované v ramci IROP ve Strategickém
cili6.1,Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility v rdémci pfechodu na uhlikové neutralni
hospodarstvi“. Olomoucky kraj je zafazen do Méné rozvinutych regioni (MRR) s ¢erpanim az 85 %
uznatelnych nakladd. Jednotlivé vyzvy jsou vyhlasovany postupné MMR podle schvéleného
harmonogramu.

Opravnénymi Zadateli jsou kraje, obce, dobrovolné svazky obci, organizace zfizované nebo
zaklddané kraji, organizace zfizované nebo zakladané obcemi a organizace zfizované nebo
zaklddané dobrovolnymi svazky obci. V nékterych vyzvach jsou opravnénymi Zadateli i dopravci
na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich, pripadné dalsi subjekty.

C.6.1. Vyzva , Multimodalni verejna doprava“

Pro termindly je urcena vyzva ,Multimodalni vefejna doprava®, kterd ma byt vyhlasena jesté
v zavéru roku 2022.
Rozhodujicimi kritérii této aktivity jsou:

e Projekt je realizovan v méstské oblasti nebo zajistuje obsluhu a dostupnost do jejiho
zazemi udrzitelnymi druhy dopravy.

e Projekt zajistuje pristupnost vefejné dopravy pro vsechny skupiny cestujicich.

e Kapacitni reseni parkovaciho systému P+R, K+R nebo B+R odpovida jeho vyuZitelnosti
pro podporu multimodality v dané lokalité.

e Projekt prestupniho termindlu se tyka prestupniho uzlu, ze kterého v bézny pracovni den
odjede vice nez 40 spojl linek verejné dopravy.

e Projekt parkovaciho systému P+R, K+R nebo B+R bude realizovan v pfimé vazbé na stanici,
zastavku nebo prestupni uzel, ze kterého v bézny pracovni den odjede vice nez 20 spojl
linek vefejné dopravy.

e Projektem preferencnich opatfeni nebo zvySovani kapacity verejné dopravy budou
realizovany stavebni Upravy silnic a mistnich komunikaci, na kterych je v bézny pracovni
den provozovano vice nez 20 spoju linek vefejné dopravy v dotceném sméru jizdy.

e Projekt preferencnich opatfeni nebo zvySovani kapacity verejné dopravy prinese vznik
nového Useku vyhrazeného verejné dopravé nebo umozni provozovat kapacitnéjsi vozidla
nebo umozni zvysit frekvenci spoju.
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Ill

C.6.2. Vyzvy ,Multimodalni osobni doprava — ITI“ a ,Telematika pro verejnou

dopravu”
Dalsimi vyzvami, které mohou mit pfimou vazbu na terminaly vefejné dopravy, a maji byt
vyhlaseny v prabéhu roku 2023, jsou ,Multimodalni osobni doprava — ITI“ a ,Telematika

pro verejnou dopravu”. V té jsou hlavni kritéria:
e Projekt je realizovan v méstské oblasti nebo zajistuje obsluhu a dostupnost do jejiho

zazemi udrzitelnymi druhy dopravy.

e Projekt je realizovdan v méstské oblasti nebo zajistuje obsluhu a dostupnost do jejiho
zazemi udrzitelnymi druhy dopravy.

e Vystupy projektu budou interoperabilni na narodni i preshrani¢ni drovni, budou
odpovidat specifikacim stanovenym Evropskou komisi a uvefejnénym v Ufednim véstniku
Evropské unie podle § 39a odst. 2 a 3 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
a v pripadé kooperativniho systému ITS se budou fidit specifikacemi pro budovani
kooperativnich systém ITS zpracovanych v projektu C-Roads Czech Republic.

e Vystupy projektu, ktery neni zaméren vyhradné na informacni, odbavovaci ¢i platebni
systém, budou zapojeny do inteligentniho systému fizeni dopravy nebo pfinesou reseni
pro mobilitu jako sluzbu.

C.6.3. Soucasné vyhlasené vyzvy pro mensi autobusova stanovisté

Zjiz vyhlasenych vyzev, které nejsou primdrné uréeny pro multimodalni termindly verejné
dopravy, ale mohou byt vyuZity pro mensi autobusova stanovisté a prestupni body jsou:
a) 35.vyzva IROP —Infrastruktura pro cyklistickou dopravu —SC 6.1 (MRR). Vyzva je primarné

uréena pro vystavbu nebo modernizaci komunikaci pro cyklisty, ale v ramci realizace
doprovodné cyklistické infrastruktury Ize ve vazbé na cyklostezku na zakladé této vyzvy
budovat odstavna stani pro kola, elektrokola i kolobézky v poctu do 40 stani, véetné jejich
zabezpeceni (napf. klecové boxy), osvétleni i nabijecich mist.

b) 40. vyzva IROP - Infrastruktura pro bezpecnou nemotorovou dopravu — SC 6.1 (MRR).
Tato vyzva se rovnéz netyka pfimo termindll verejné dopravy, ale s jejim vyuzitim lze
zvysit bezpecnost jejich pfistupu a tim i jejich atraktivitu.

Zde jsou hlavnimi kritérii:
e Projekt je realizovan v méstské oblasti nebo zajistuje obsluhu a dostupnost do jejiho

zazemi udrzitelnymi druhy dopravy.

e Projekt zajistuje bezpecCnost a bezbariérovost dopravni infrastruktury pro vsechny
Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.

e U projektu byl proveden audit bezpecnosti pozemni komunikace prokazujici jeho
prispévek ke zvyseni bezpecnosti dopravy.

e Projektem vystavby, modernizace nebo rekonstrukce komunikace pro pési v trase nebo
v kfizeni pozemni komunikace s vysokou intenzitou dopravy je dotfena pozemni
komunikace s intenzitou motorové dopravy presahujici 1 000 vozidel za den.

e Projektem zvySovani bezpecnosti nemotorové dopravy stavebnimi Upravami komunikaci
pro pési a cyklisty a instalaci prvk( zklidnujicich dopravu v nehodovych lokalitach je
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dotcena silnice nebo mistni komunikace, na které bezpecnostni inspekce pozemni
komunikace prokazala vysoké bezpecnostni riziko pro chodce nebo cyklisty.

C.7. Obecna doporuceni rozvoje dopravni telematiky ainformacnich
technologii v horizontu 2025+

Rozvoj dopravni telematiky v horizontu 2025+ by mél respektovat aktualni vyvojové trendy
v oblasti informacnich systém(. Zejména pak by mélo byt zajisténo, aby vSechny prestupni
uzly/terminaly byly vybaveny telematickymi systémy, které budou sdilet aktudlni data
zobrazovana nejen v misté prestupniho uzlu/terminalu, ale bez vyjimky i jako vstup pro aplikace
tretich stran. Kazdy cestujici tak bude mit moznost zobrazeni aktudlnich dopravnich dat, dat
o obsazenosti parkovist a o aktualnim stavu a disponibilité sdilenych dopravnich prostredkd.
Dulezité je, aby se jednotlivé dopravni uzly/terminaly zapojily a pfijimaly vstupni data z CD IDSOK.
Zatim tato moZnost neni témér vyuzZivdna. Vice jsou vyuzZivdna jen data z CISu (kam krajsky
dispecink data v definovaném formatu posild), ale data ptrimo z krajského dispecinku by méla byt
vice vyuZivana pfimo v ramci dopravnich uzlG/terminalG v kraji (zejména i proto, Ze jsou-li
informacni tabule vybaveny radkem pro plovouci informace pro cestujici, je mozné je efektivné
vyuZzit).

Jednoznacné by vSechna dopravni data méla byt v souladu s Nafizenim Komise v prenesené
pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb
o cestovani v celé Unii. Mély by byt spIlnéné povinnosti vyplyvajici z tohoto natizeni pro sluzby
a data uvedend v prilohové ¢asti E1.

Obecna doporuceni rozvoje informacnich technologii

Pro rozvoj informacnich technologii, nehledé na rozsah a strategickou dulezitost, v dlouhodobém
horizontu (2025+) jsou doporuéeny ndasledujici zakladni principy. Jejich dodrzeni zaruci
konkurenceschopnost a dlouhodobou provozuschopnost systému za uUcelem maximalizovani
navratnosti investice (anglicky “Return on investment”, zkracené ROI).

Kyberbezpecénost

Veskeré informacni systémy kritické infrastruktury jsou pravidelné vystavovany kyberdtokim
za UCelem paralyzovani provozu a kradeZe dat. Je tedy doporuceno, aby rozvoj nebo tvorba
jakéhokoliv systému v jakékoliv fazi projektu pocitala s naklady a ¢asovou dotaci pro adekvatni
zabezpeceni. A zaroven aby byly jiz spusténé informacni systémy pravidelné testovany
a hodnoceny pro jejich odolnost pfed penetra¢nimi Gtoky. Adekvatni zabezpeceni je pak zejména
relevantni u takovych systému, které ukladaji, spravuji nebo vyuZivaji osobni idaje zaméstnanc,
klientd nebo Siroké verejnosti.

Cloudové systémy

Tzv. Cloud computing predstavuje koncept provozu informacnich systémd, ve kterém nejsou data
spojend se systémem ukldddna na infrastruktufe provozovatele nybrz na externich serverech,
ke kterym se uZivatelé pFipojuji pres internet. Provozovani informacnich systémi pomoci Cloudu
pfindsi fadu vyhod jako jsou rychla a flexibilni Skdlovatelnost, robustnost, zabezpeceni a nizsi
pofizovaci a provozni naklady v porovnani s vlastnim datovym centrem. (22)
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Dokumentace informacnich systému

Aby bylo mozné IS dlouhodobé provozovat a rozvijet, jeho podrobna dokumentace predstavuje
klicovy stavebni prvek. Bude-li adekvatné popsana struktura systému, procesl, program
a dalsich dulezZitych bod(, bude vyrazné usnadnéno predavani spravy nebo rozvoje jinému
subjektu, nez ktery jej vyvijel.
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E. PRILOHOVA CAST

E.1. Povinnosti vztahujici se na dopravni data stanovené Nafizenim
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017

KATEGORIE DAT
Rozdéleni druhd dopravy podle typu, jako:
Pravidelna doprava:

letecka, Zeleznicni, véetné vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy, konvenéni Zelezni¢ni dopravy
a méstské kolejové dopravy, dalkova autokarovd doprava, ndmoini doprava véetné trajektové
dopravy, doprava metrem, tramvajova, autobusova a trolejbusova doprava.

Doprava na vyzadani:

kyvadlova autobusova doprava, kyvadlova trajektova doprava, taxisluzba, sdileni automobild,
spole¢nd doprava osob v jednom auté, pronajem automobilQ, sdileni jizdnich kol, pronajem
jizdnich kol.

Individudlni doprava:

automobil, motocykl, jizdni kolo.

E.1.1. Druhy statickych dat o cestovani
E.1.1.1 Urove sluiby 1

a) Vyhledavani mista (vychozi misto/kone¢né misto urceni):
a. Identifikatory adresy (Cislo budovy, nazev ulice, posStovni smérovaci Cislo)
b. Topografickd mista (mésto, obec, ¢tvrt, spravni jednotka)
c. Mista zajmu (souvisejici s dopravnimi informacemi), na néz mohou mit lidé zajem
cestovat.
b) Plany cesty — Operacni kalendar zobrazujici, ktery den pfipadd na urcité datum
c) Vyhledavani mista (pfistupovych uzl():
a. Zjisténé pristupové uzly (vSechny druhy pravidelné dopravy)
b. Geometrie/struktura mapy pristupovych uzld (vsechny druhy pravidelné dopravy)
d) Kalkulace planu cesty — pravidelna doprava:
a. Spojeni v mistech prestupu, standardni ¢asy na prestup mezi jednotlivymi druhy
dopravy
Topologie sité a (topologie) tras/linek
Provozovatelé dopravy
Jizdni fady
Planované prestupy mezi zaruéenymi sluzbami pravidelné dopravy
Provozni hodiny

m "0 a0 T

Zatizeni v pfistupovych uzlech (véetné informacnich platforem, asistencnich
sluzeb, informacnich sluzeb, prodejnich prepéazek, vytahd/schodd, vchodu
a vychodu)

h. Vozidla (nizkopodlaZni, pfistupna pro invalidni voziky)
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i. Pristupnost pristupovych uzl a cesty v mistech prestupu (vytahy, eskalatory)
j. Dostupnost asistencnich sluzeb (jako napfiklad pomoc pfimo na misté)

e) Kalkulace planu cesty — silni¢ni doprava (individualni doprava):
a. Silniéni sit
b. Sit cyklotras (vyhrazené cyklostezky, jizdni pruhy vyhrazené pro cyklisty,
cyklostezky spolecné pro chodce a cyklisty
c. Sit stezek pro chodce a mozZnosti pfistupu k nim

E.1.1.2 Urove sluiby 2

a) Vyhledavani mista (doprava na vyzadani):
a. Parkovisté typu Park Ride
b. Stanice pro sdileni jizdnich kol
c. Stanice pro sdileni automobil(i
d. Verejné pfistupné cCerpaci stanice pohonnych hmot jako je benzin, nafta,
CNG/LNG, vodik a dobijeci stanice pro elektromobily
e. Zajisténa mista pro parkovani jizdnich kol (jako jsou uzaviratelna parkovaci mista
pro kola)
b) Informacdni sluzba:
Mista a zpUsoby zakoupeni jizdenek pro pravidelnou dopravu, dopravu na vyzadani
a parkovani vozidel (vSechny druhy pravidelné dopravy a dopravy na vyzadani, véetné
maloobchodni distribuéni sité, zpGsobl plnéni a platebnich metod)
c) Plany cesty, doplriujici informace, zjistovani dostupnosti:
a. Zakladni spolec¢né standardni tarify (vSechny druhy pravidelné dopravy)
i. Data souvisejici se siti tarif(l (tarifni zdny/zastavky a druhy tarifd)
ii. Struktura standardnich tarif( (tratové, véetné dennich a tydennich tarif(,
zénovych a pausalnich tarifd)
b. Vybaveni, jako je cestovni tfida, sit Wi-Fi

E.1.1.3 Urovei sluiby 3

a) PoZadavky na podrobné informace ke spolecnym standardnim a zvlastnim tarifim
(vSechny druhy pravidelné dopravy):

a. Kategorie cestujicich (skupiny uZivatelQ, napf. dospéli, déti, studenti, starsi osoby,
osoby se zdravotnim postizenim/s omezenou schopnosti pohybu a podminky
souvisejici s témito kategoriemi a cestovni tfidy, jako 1. a 2. tfida)

b. Béziné tarifni produkty (pfistupova préva jako zonové jizdenky, tratové jizdenky,
véetné dennich a tydennich jizdenek/jednosmérnych/obousmérnych, zpUsobilost
k pfistupu, zdkladni podminky pouZiti, jako je doba platnosti/provozovatel/doba
cesty/prestupy/standardni tratové tarify pro jednotlivé traté, véetné dennich
a tydennich jizdenek/zénovych tarifnich cen/pausalnich tarifnich cen)
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Zvlastni tarifni produkty: nabidky za dodatecnych zvlastnich podminek, jako jsou
cenové zvyhodnéné tarify, skupinové tarify, ¢asové jizdenky, spojené produkty
kombinujici rlizné prvky a dodatkové produkty jako je parkovani a cestovani,
minimalni délka pobytu

Zakladni obchodni podminky, jako je vraceni penéz/nahrada/vyména/prevod a
zakladni rezervacni podminky, jako je Cas prodeje, doba platnosti, omezeni
trasy/sekvence zénovych tarifl, minimalni pobyt

b) Informacdni sluzby (vSechny druhy):

a.

ZpUsob platby mytného (véetné maloobchodnich distribuénich siti, zplsobl
plnéni a platebnich metod)

ZpUsob rezervace v pripadé sdileni automobill, taxisluzby, prondjmu jizdnich kol
atd. (véetné maloobchodnich distribuénich siti, zplsobl plnéni a platebnich
metod)

Misto a zpUsob platby za parkovani vozidla, dobijeni elektromobill ve verejnych
dobijecich stanicich a za ¢erpani pohonnych hmot, jako je CNG/LNG, vodik, benzin
a nafta (véetné maloobchodnich distribucnich siti, zptsobl plnéni a platebnich
metod)

c) Plany cesty:

a.

C.

Podrobné tdaje o siti cyklotras (kvalita povrchu, moznost jizdy dvou cyklist(i vedle
sebe, sdileny povrch, na silnici/mimo ni, vyhlidkova trasa, ,pouze pro pési“,
omezeni odboceni nebo pristupu (napf. proti sméru jizdy)

Parametry potfebné pro vypocet ekologického faktoru, jako jsou emise uhliku
podle typu vozidla nebo na cestujiciho na kilometr nebo kilometr pési trasy
Parametry potiebné pro vypocet naklad(, jako je spotifeba pohonnych hmot

d) Kalkulace planu cesty:
Odhadovana doba potfebnd na cestu podle kategorie dnli a casového ramce

a druhu/kombinace druhl dopravy

E.1.2. Druhy dynamickych dat o cestovani a dopravnim provozu

E.1.2.1 Urove sluiby 1

Casy prijezdu, plany cesty a doplriujici informace:
a) Preruseni dopravy (vSechny druhy)

b) Informace o situaciv redlném case — zpozdéni, vypadky, monitorovani zarucenych spojeni

(vSechny druhy)

c) Situace v pfistupovych uzlech (véetné dynamickych informaci v misté odjezdu, funkéni

vytahy/eskalatory, zaviené vchody a vychody — vSechny druhy pravidelné dopravy)
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E.1.2.2 Urove sluiby 2
a) Casy prdjezdu, plany cesty a doplfujici informace (véechny druhy dopravy):
a. Odhadovany ¢as odjezdu a pfijezdu
b. Aktudlni ¢as potfebny na cestu
c. Uzavirky/objizdky na cyklotrasach
b) Informacni sluzba:

Dostupnost verejné pfristupnych dobijecich stanic pro elektromobily a cerpacich stanic
pohonnych hmot, jako je CNG/LNG, vodik, benzin a nafta

c) Zjistovani dostupnosti:
a. Pristup ke sdileni automobil{ a jizdnich kol

b. Dostupna parkovaci mista (na silnici a mimo ni), parkovaci tarify, tarify mytného

E.1.2.3 Urove sluiby 3
Plany cesty:

Predpokladany ¢as potiebny na cestu
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c2ech.

E.2. Navrh vybavenosti jednotlivych terminall

E.2.1.1 Kategorie 1 — mensi dopravni uzel

Tabulka 5 Tabulka se specifikaci navrhu vybavenosti dopravnich uzlG/termindld pro kategorie
1 mensi dopravni uzel.

Cislo kategorie 1

Pouzivané oznaceni/nazev mensi dopravni uzel
pfestupni vazba/uzel lokalniho
dopravniho vyznamu
prestupni vazba - kdekoliv (i

mimo sidlo), OPOU

Specifikace

Blizsi specifikace vyznamu

Pfestupni vazba mensi objem VHD
Vybaveni zastavek, dopravnich uzli a terminalt

= systém P+R N

N systém K+R N

7 systém B+R D (u Zelezni¢ni zastavky)

%" dobijeci stanice pro elektromobily N

%' plocha(y) pro stani autobust (kratkodobé odstaveni autobust VLD, MHD pro eliminaci N

2 pfejezdl na kratkodobé odstavné plochy)

s plocha(y) pro stani - taxi, kola, kolobézky, elektromobily k zapajceni N

~<>r. plochy pro odstaveni motocykli N

g bikesharing, sdilené kolobézky N

s carsharing N

ochrana pred povétrnostnimi vlivy (pfistiesek, haly, vestibuly) P (alespon pristiesek)

venkovni plochy pro odpocinek cestujicich N
vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu P
orientacni systém pro zrakové postizené P
informacni kancelar N
prodej jizdnich dokladd (méstské a linkové osobni dopravy) N
socialni zafizeni N
odpadové hospodaistvi P (odpadvlfoi/\'/ lkoé), D (kose na
tfidény odpad)

E uschovna zavazadel N

<>( stravovaci zafizeni - restaurace N

E rychlé obéerstveni a prodej tiskovin N
obchody a jiné sluzby N
bankomat, pfipadné sménarna N
uloZenky, zasilkovny a jiné vydejni boxy N
pfistup k internetu N
pristup k elektrické energii N
prostory pro odpocinek Fidi¢a vozidel vefejné dopravy N
bezpeénost (kamerovy systém, sluzebna MP, PCR) N

oznacnik s pfijezdy a odjezdy ze stanovisté

P (vylep), D (elektronicky)

informacni panel pro poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech jednotlivych
druhti dopravy

D (telematicky systém)

orientacni planek prestupniho uzlu

N

informace o moZnostech prestupu na jiné druhy verejné dopravy nebo sdilené
mobility

D (dle velikosti a vyznamu)

informace o turistickych cilech

N, D v individudlnich pfipadech
(dle lokalizace a vyznamu)

informace o systému navazujicich turistickych stezek a cyklostezek

N, D v individudInich ptipadech
(dle lokalizace a vyznamu)

LEGENDA
N - nepovinné, D - doporucené, P - povinné
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E.2.1.2 Kategorie 2 — vétsi dopravni uzel

Tabulka 6 Tabulka se specifikaci ndvrhu vybavenosti dopravnich uzl(/terminall pro kategorie 2 —
vétsi dopravni uzel

Cislo kategorie 2

Pouzivané oznaceni/nazev vétsi dopravni uzel

Specifikace prestupni uzel vétsiho vyznamu
s OPR, mensi mésto, obec, na

Blizsi specifikace vyznamu s e
zeleznicni siti

Prestupni vazba mensi objem VHD
Vybaveni zastavek, dopravnich uzli a terminala
= systém P+R D
S systém K+R D
[ systém B+R P
E dobijeci stanice pro elektromobily D
\E' plocha(y) pro stani autobust (kratkodobé odstaveni autobust VLD, MHD pro eliminaci N
2 pfejezdil na kratkodobé odstavné plochy)
s plocha(y) pro stani - taxi, kola, kolobézky, elektromobily k zapujéeni N
~<>r. plochy pro odstaveni motocykli D
(@]
I bikesharing, sdilené kolobézky D (alespori kola)
<
e carsharing N
ochrana pfed povétrnostnimi vlivy (pfistiesek, haly, vestibuly) P (zdény uzavreny prostor)
venkovni plochy pro odpocinek cestujicich D
vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu P
orientacni systém pro zrakové postizené P

D (alespori u jednoho ve mésté
nebo v Zeleznicnich stanicich)

informacni kancelar

prodej jizdnich dokladi (méstské a linkové osobni dopravy) D
socialni zafizeni D
odpadové hospodafstvi P (koSe na tfidény odpad)
E uschovna zavazadel N
<>: stravovaci zafizeni - restaurace N
E rychlé obcerstveni a prodej tiskovin D
obchody a jiné sluzby N
bankomat, pfipadné sménarna N
uloZenky, zasilkovny a jiné vydejni boxy N
pfistup k internetu D
pristup k elektrické energii D
prostory pro odpocinek Fidi¢a vozidel vefejné dopravy N
bezpeénost (kamerovy systém, sluzebna MP, PCR) D (kamerovy systém)
oznacnik s pfijezdy a odjezdy ze stanovisté P (vylep), D (elektronicky)

informacni panel pro poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech jednotlivych

P (telematicky systém
druh( dopravy ( ¥ sy )

orientacni planek prestupniho uzlu D
informace o moznostech prestupu na jiné druhy vefejné dopravy nebo sdilené p
mobility

informace o turistickych cilech D
informace o systému navazujicich turistickych stezek a cyklostezek D
LEGENDA

N - nepovinné, D - doporucené, P - povinné
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Cag

E.2.1.3 Kategorie 3 — mensi dopravni terminal

Tabulka 7 Tabulka se specifikaci navrhu vybavenosti dopravnich uzli/terminald pro kategorie 3 —

mensi dopravni terminal

Cislo kategorie

PouZivané oznadeni/nazev

Specifikace

Blizsi specifikace vyznamu

Prestupni vazba

Vybaveni zastavek, dopravnich uzli a terminalt

systém P+R

UZBY

systém K+R

systém B+R

dobijeci stanice pro elektromobily

W TV VT

prejezdll na kratkodobé odstavné plochy)

plocha(y) pro stani autobust (kratkodobé odstaveni autobust VLD, MHD pro eliminaci

plocha(y) pro stani - taxi, kola, kolobézky, elektromobily k zapGjéeni

plochy pro odstaveni motocyklt

0.0 O

bikesharing, sdilené kolobézky

P (alespori kola)

-
(%]
w
2
w
=
=)
(%]
<
2
<
>
o
x
-4
<
o

§ carsharing

D

ochrana pred povétrnostnimi vlivy (pfistfesek, haly, vestibuly)

P (Cekérna)

venkovni plochy pro odpocinek cestujicich D
vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu P
orientacni systém pro zrakové postizené P

informacni kancelaf

P (alespori u jednoho ve mésté)

prodej jizdnich dokladii (méstské a linkové osobni dopravy)

P (alesponi u jednoho ve mésté)

socialni zafizeni

p

odpadové hospodarstvi

P (kose na tfidény odpad)

uschovna zavazadel

o

stravovaci zafizeni - restaurace

VYBAVENI

rychlé obcerstveni a prodej tiskovin

obchody a jiné sluzby

bankomat, pfipadné sménarna

uloZenky, zasilkovny a jiné vydejni boxy

pfistup k internetu

pfistup k elektrické energii

prostory pro odpocinek fidi¢t vozidel vefejné dopravy

Oivw ©viO 0O O v O

bezpeénost (kamerovy systém, sluzebna MP, PCR)

D (kamerovy systém)

oznacnik s pfijezdy a odjezdy ze stanovisté

P (vylep), P (elektronicky)

informacni panel pro poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech jednotlivych

P (telematicky systém)

druh( dopravy

orientacni planek prestupniho uzlu P
informace o moZnostech pfestupu na jiné druhy verejné dopravy nebo sdilené P
mobility

informace o turistickych cilech D
informace o systému navazujicich turistickych stezek a cyklostezek D

LEGENDA
N - nepovinné, D - doporucené, P - povinné
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E.2.1.4 Kategorie 4 — vétsi dopravni terminal

Tabulka 8 Tabulka se specifikaci navrhu vybavenosti dopravnich uzli/terminald pro kategorie 4 —
vétsi dopravni terminal

Cislo kategorie 4

Pouzivané oznaéeni/nézev vétsi dopravni terminal

Specifikace vétsi nebo velky dopravni terminal

Blizsi specifikace vyznamu Okresni nebo krajské mésto

Pfestupni vazba nadregionalni vyznam VHD
Vybaveni zastavek, dopravnich uzl a terminala

= systém P+R P

S systém K+R P

73 systém B+R p

g dobijeci stanice pro elektromobily P

E plocha(y) pro stani autobusi (kratkodobé odstaveni autobus® VLD, MHD pro eliminaci P

: prejezdl na kratkodobé odstavné plochy)

s plochal(y) pro stani - taxi, kola, kolobézky, elektromobily k zapGjceni P

\<>z plochy pro odstaveni motocykli P

o

- bikesharing, sdilené kolob&zky P (dle podporovaného systému ve mésté)

<

¥ carsharing P
ochrana pfed povétrnostnimi vlivy (pfistfesek, haly, vestibuly) P (hala)
venkovni plochy pro odpocinek cestujicich P
vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu P
orientacni systém pro zrakové postizené P
informacéni kancelaf P
prodej jizdnich dokladti (méstské a linkové osobni dopravy) P
socialni zafizeni P
odpadové hospodafistvi P (kose na tfidény odpad)

E tschovna zavazadel P

<>t stravovaci zafizeni - restaurace P

E rychlé obcerstveni a prodej tiskovin P
obchody a jiné sluzby P
bankomat, pfipadné sménarna P
uloZenky, zasilkovny a jiné vydejni boxy P
pristup k internetu P
pristup k elektrické energii p

prostory pro odpocinek fidi¢ vozidel vefejné dopravy P
D, P (kamerovy systém, krajské mésto
sluzebna MP, nebo PCR)

bezpeénost (kamerovy systém, sluzebna MP, PCR)

oznaénik s pfijezdy a odjezdy ze stanoviité P (vylep), P (elektronicky)
informacni panel pro poskytovani informaci o pfijezdech a odjezdech jednotlivych
. p pro posky Pr ) ) v P (telematicky systém)
druhli dopravy
orientacni planek prestupniho uzlu P
informace o mozZnostech prestupu na jiné druhy verejné dopravy nebo sdilené p
mobility
informace o turistickych cilech P
informace o systému navazujicich turistickych stezek a cyklostezek P
LEGENDA

N - nepovinné, D - doporuéené, P - povinné
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E.3. Podrobny rozpis nakladovych polozek

Tabulka 9 Podrobny rozpis ndkladovych polozek

jednotkova cena

pol. &islo | polozka (rozsah) jednotka Ke)

A DiLEl AGREGOVANE POLOZKY

A.l Komunikace

Al.l nova vozovka - asfaltovy kryt m’ 2600,-
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy (Ziviény, betonovy) kryt

Al.2 nova vozovka - Zulova dlaziba m? 6 000,-
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. sklddkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, Zulova dlazba

Al3 nova vozovka - betonova dlazba m? 2 600,-

odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, betonova zamkova dlazba

Al4 chodnik - lity asfalt m? 1800,
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) vé. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt

Al5 chodnik - mozaikova dlaiba m2 6 200,-

odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, Zulové dlazba
Al6 chodnik - betonova dlaiba m’ 1500,-

odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. sklddkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, betonova zamkova dlazba

Al7 cyklostezka m? 1800,
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. sklddkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt,

Al.8 zpomalovaci prah - stavebni (zvySené) feseni bm 21500,-
odebrani vrchnich vrstev vozovky, jejich odvoz a skladkovani do 20 km, vyrovnani +
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt, vodorovné znaceni (neni uvazovana pripadna
potfeba Upravy odvodnéni)

Al.9 parkovaci stani OA m’ 2300,
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, betonova zamkova/zatravhovaci dlazba, silniéni obrubnik na
zadni strané

Al1.10 silni¢ni obrubnik betonovy bm 1000,-
dodavka + osazeni do betonového loze

Al.11 obrubnik zahradni (rozhrani chodniku a zeleng) bm 800,-
dodavka + osazeni do betonového loze

Al.12 uprava zpevnéné krajnice + navazujici zelen bm 2 000,-
dodavka + osazeni do betonového loze

Al.13 zatravnéni m? 300,-
zavezeni ornice, zahumusovani, osev

A1.14 kefe kpl - m? 1100,-
vysazeni, odetfeni (hnojeni, zalivka...)

Al.15 vysadba vzrostlého stromu cca 3m kpl - 1ks 4000,-
vysazeni, osetfeni (hnojeni, zalivka...)

A.2 Dopliiky komunikaci

A2.1 svisla dopravni znacka kpl - 1 ks 3800,
dodavka v¢. sloupku + montaz (osazeni)

A2.2 sloupek oznaceni zastavky kpl - 1 ks 4000,-
dodavka + montaz (osazeni)

A23 vodorovné znaceni - pfechod pro chodce 8. 4,0 m bm 1200,-

A2.4 osvétleni pfechodu pro chodce kpl 300 000,-
dodavka + instalace sloupu V.0. 2x

A.2.5 prechod pro chodce - svételna signalice kpl 1500 000,-
dodavka + instalace 2 sloupki a svételnych navésti

A2.6 uliéni vpust vé. 3achty kpl 22 000,-
ulicni vpust v¢. Sachty, D+M, likvidace vykopku

A2.7 stoZar V.0. vysky 6m vc. osv. télesa a zdroje kpl 26 000,-
dodavka + instalace sloupu V.0. , likvidace vykopku

A2.8 parkovy stozar V.0. vysky 3m v¢. osv. télesa a zdroje kpl 19 000,-
dodavka + instalace sloupu V.0O. , likvidace vykopku

A2.9 ochranné zébradli trubkové, bez vyplné bm 5300,-

dodavka + montaz, koneéna povrchova Uprava
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pol. ¢islo | polozka (rozsah) jednotka JEant:(I?E\;a cena

A.2.10 ochranné zdbradli plné bm 7 800,-
dodavka + montaz, konecna povrchova uprava

A2.11 silniéni svodidla bm 6 000,-
dodavka + montaz

A.2.12 fizena svételna krizovatka, ¢tyframenna - technologie bez uprav komunikace kpl 4800 000,-
dodavka sloupkt + signalizacniho zafizeni, osazeni, propojeni, uvedeni do provouzu vE.
vypoCtl intervalu a programovani

A.2.13 detekce parkovaciho mista kpl 18 000,-
dodavka + montaz

A.2.14 elektricky ovladana zdvora v¢. pFislusenstvi kpl 250 000,-
dodévka + montaz

A.2.15 parkovaci automaticka pokladna kpl 300 000,-
dodavka + instalace

A.2.16 vydejni/¢teci terminal parkovacich listka kpl 82 000,-
dodavka + instalace

A2.17 parkovaci automat kpl 325 000,-
dodavka + instalace

A.2.18 fidici datovy server vé. aplika¢niho SW kpl 300 000,-
dodavka + instalace

A.2.19 proménna dopravni znacka velka kpl 400 000,-
dodavka + instalace

A.2.20 proménna dopravni znacka mala kpl 250 000,-
dodévka + instalace

A.2.21 zrizeni dobijeci stanice pro automobily (standard) kpl 250 000,-
DS - 2x 22 kW AC + kabeld? + pfipojeni

A.2.22 zfizeni dobijeci stanice pro automobily (rychlonabijeci) kpl 800 000,-
RDS - 50-75 kW AC + kabeldZ + pripojeni

A.2.23 zfizeni dobijeci stanice pro elektrokola, kolobézky (5x) kpl 45 000,-
dodavka + montaz

A3 Dopliikové prace a objekty pozemniho stavitelstvi

A3.1 splaskova nebo destova kanalizace DN300 do vykopu ve volném prostranstvi bm 9 880,-
predpoklana hloubka uloZeni do 2m, vykopové prace, odvoz a skladkovani
prebytééného vykopku (do 20 km), podsyp, uloZeni potrubi, zasyp $stérkopiskem,
hutnéni

A.3.2 pFipojka elektro - nn nebo sdélovaci kabely bm 3100,-
predpoklana hloubka ulozeni do 0,6m, vykopové prace, odvoz a skladkovani
prebytécného vykopku (do 20 km), podsyp, uloZeni potrubi, zasyp Stérkopiskem,
signalni folie, hutnéni

A.3.3 pripojka vody do 50 mm bm 6 950,-
predpoklana hloubka uloZeni do 1,8m, vykopové préce, odvoz a skladkovani
prebytécného vykopku (do 20 km), podsyp, ulozeni potrubi, zasyp Stérkopiskem,
signalni vodi¢, hutnéni

A34 zemni vykopové prace m? 1210,-
vykopove prace (svahovani stén), odvoz a skladkovani vykopku do 20 km

A.3.5 pFistFesek + stojany na kola, kolobé&zky (10 ks) kpl 90 000,-
dodavka hotového vyrobku (prvku) + osazeni

A.3.6 kdje na kola, kolobézky (1 kolo/kolobézka) kpl 42 000,-
dodavka hotového vyrobku (prvku), vé. uzamykani (kod) + osazeni

A3.7.a pFistfesek zastavky - rozm.2,5 x 2,2 m (bo¢ni kryty) kpl 135 000,-
dodavka hotového vyrobku (prvku) + osazeni

A3.7.b pristfesek zastavky - modul rozsifeni 2,5 m bm 90 000,-
dodavka hotového vyrobku (prvku) + osazeni

A.3.8 zastfeSeni nastupisté $.4,0 m bm 88 400,-
kompletni nosna konstrukce a strecha, 2x pasove osvétleni, D+M

A.3.9 lavka pro pési - nadchod bm 290 000,-
ocelova zarove zinkovana konstrukce, podjezdna vyska 4,5 m

A.3.10 podchod - betonovy tubus v.2,5 m, 5.3,0 m, hloubka uloZeni cca 3,0 m kpl 545 000,-
vykopové prace, odvoz a skladkovani vykopku do 20 km, nosna konstrukce (beton),
hydroizolaéni systémy, povrchové Upravy stén a stropu, osvétleni

A.3.11 méstsky mobiliaf - lavicka kpl 8 500,-
dodavka + instalace

A.3.12 méstsky mobilidf - odpadkovy kos kpl 4 000,-
dodavka + instalace
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pol. ¢islo | polozka (rozsah) jednotka jednotk.ovavcena
(v tis.Kc)

B FINANENI NAROENOST DILEICH RESENI

B.1 budova vyznamného termindlu m2 55 600,-
nadzemni ¢ast - parametr dle URS (objekt s odbavovaci halou s odpovidajicim
technickym a hygienickym zazemim, doplikové obchodni, stravovaci vybaveni.......), bez
pofizeni (pronajmu) pozemki, vyvolanych investic a napojemni na technickou
infrastrukturu

B.2 budova vyznamného terminalu m? 60 210,-
podzemni ¢ast - parametr dle URS

B.3 prizemni nepodsklepena jednopodlazni budova lokalniho terminalu m? 54 800,-
prostory ¢ekarny, informacni sluzba, odbaveni cestuijicich, hygienické zazemi, zdzemi
pro prepravce, bez pofizeni (pronajmu) pozemkd, vyvolanych investic a napojemni na
technickou infrastrukturu

B.4 nadzemni parkovaci objekt m? 39990,-
jednoducha vicepodlazni stavba, nevytapena, pfirozené vétrana, bez pofizeni
(prondjmu) pozemki, vyvolanych investic a napojemni na technickou infrastrukturu

B.5 pFizemni jednoducha nepodsklepena servisni stavba m? 34 860,-
zazemi pro odpocinek zaméstnancu (fidicd) prepravce - denni mistnost s kuchynkou a
hygienickym zazemim, hygienické zdzem/ pro verejnost, pripadné informacni stanky
nebo jednoduché kiosky

B.6 podchod pod komunikaci 5. 10 m v¢. ramp pro bezbariérovy pfistup kpl 19 000 000,-
kompletni stavba, napojeni na inzenyrské sité a pripadné prelozky inzenyrskych siti a
dalsi vyvolané investice nejsou zohlednény

B.7 nadchod vé. boénich schodist kpl 6 500 000,-
kompletni stavba, napojeni na inzenyrské sité a pripadné prelozky inzenyrskych siti a
dal$i vyvolané investice nejsou zohlednény

B.8.a zaliv zastavky autobusu - standardni délka v¢. pFijezdovych klint kpl 450 000,-
vytvoreni zalivu (zesilena kce - Zulova dlazba) vE. silniénich obrubnikad, pripadny presun
chodniku nacenén mimo, bez pofizeni (pronajmu) pozemka, vyvolanych investic a
napojemni na technickou infrastrukturu

B.8.b zaliv zastavky autobusu - prodlouZeni kpl 18 800,-
prodlouZeni o jeden m délky (zesilena kce - Zulova dlazba + silniéni obrubnik)

B9 odstavné stani pro autobusy (60°) kpl 150 000,-
pouze plocha stani se silnicnim obrubnikem podél jedné kratsi a jedné delsi strany

B.10 parkovisté pro 30 OA kpl 2300 000,-
parkovaci stani 2,5x 5,0 m, (dlazba), manipulacni komunikace (asfalt), 2x
viezdova/vyjezdova zavora, vydejni/éteci terminal parkovacich listkd, automaticka
pokladna, osvétleni, zelen

B.11 kompletni zastavka autobusu kpl 825 000,-
vytvoFeni zalivu, novy prisazeny chodnik v délce nastupni hrany, bezbariérové Feseni vé.
orientacnich prvkd, oznaceni zastavky + vodorovné a svislé dopravni znaceni,
standardni pristiesek, mobiliar (1x kos, 2x lavicka), osvétleni, bez pfipojek, prelozek a
nakladl na stavebni pozemkek

B.12 ostrovni nastupisté pro jeden autobus kp! 2250 000,-
stani pro autobus, vodorovné a svislé dopravni znaceni, ostrivek (2x silni¢ni obrubnik,
lity asfalt, pfestfedeni, osvétleni, informaéni sloupek, odpadkovy kos, 5x lavicka,
ochranné zabradli), bezbariérové reseni v¢. orientacnich prvkd, informacni systémy
nejsou zahrnuty

B.13 zfizeni chodniku $.2,0 m podél komunikace bm 5400,-
silnicni obrubnik, kostrukce chodniku - lity asfalt, zahradni obruvnik (spadovano do
prilehlé zeleng)

B.14 zfizeni chodniku 3. 2,0m ve volném prostranstvi bm 5200,-
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt, Uprava krajnice

B.15 cyklostezka §.2,0 m bm 5200,-
odebrani stavajici zeminy (podkladnich vrstev) v¢. skladkovného do 20 km, vyrovnani
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt, Uprava krajnice

B.16 zpomalovaci prah - stavebni (zvySené) feseni cca 8-10 m kpl 230 000,-
odebrani vrchnich vrstev vozovky, jejich odvoz a skladkovani do 20 km, vyrovnani +
hutnéni, podkladni vrstvy, asfaltovy kryt, vodorovné +svislé znaceni (neni uvazovana
pripadna potreba Upravy odvodnéni)
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E.4. Kategorizace terminall

Predmétem studie jsou pfestupni terminaly, nejednd se tak o vSechny zastavky a stanice
v Olomouckém kraji. Nejprve tak bylo nutné realizovat vybér Zeleznicnich zastavek
a stanic a autobusovych zastavek (dale jen dopravni body), které by mohly splfovat
parametry prestupnich termindlt a mély by byt dale hodnoceny. Hodnoceny byly pouze
dopravni body, které vyuzivd verejnd doprava objedndvana Olomouckym krajem,
predmétem studie tedy nejsou zastdvky MHD, kde nezastavuje zadnd linka verejné
linkové dopravy. Vybaveni téchto zastavek je v kompetenci jednotlivych mést.

1. Kritéria pro vybér zastdvek a stanic pro potreby koncepcni studie

Vzhledem k velkému poctu dopravnich bod( (témér 200 Zelezni¢nich zastdvek a stanic
a pfes 2 000 autobusovych zastdvek) muselo dojit k urcité selekci — nebylo Zadouci
hodnotit naprosto viechny dopravni body v Olomouckém kraji, ale pouze takové, které
maji potencial stat se prestupnim uzlem. Pro potieby selekce slouZilo nékolik parametrd,
které pomohly vyznamnym zpUsobem sniZit pocet dopravnich bod(. Mezi kli¢ova kritéria
patfily parametry:
e pocet cestujicich za jednotlivé Zeleznicni zastavky a stanice a autobusové
zastavky,
e U Zelezniénich zastdvek a stanic indikace kliéového nebo dopliikového terminalu
v Planu dopravni obsluznosti tzemi Olomouckého kraje pro obdobi 2019+,
e existence vyznamného poctu garantovanych navaznych pfipoju,
e pozadovana vybavenost Zelezninich zastdvek a stanic ze zavazkovych smluv
Olomouckého kraje s dopravcem,
e vzdalenost autobusové zastdvky od Zeleznicni stanice nebo zastavky.

1.1. Pocty cestujicich za dopravni bod

Pocty cestujicich jsou jednim z klicovych parametrl pro eliminaci poctu
dopravnich bodu. Za oba druhy dopravnich bod( (Zelezni¢ni i autobusové) byla
dostupna data v déleni na pocty nastupujicich a vystupujicich cestujicich.
S ohledem na skutecnost, Ze zejména za autobusovou dopravu mohou byt data
o poctech vystupujicich na zastavkach vyznamné zkreslena zplsobem, jakym
vystupni zastavka pfi odbaveni vznika, vstupovaly do studie pouze pocty
nastupujicich. Tato metodologie je vhodna i v kontextu samotné podstaty
vyznamu dopravniho bodu pro cestujici — vybaveni a zazemi je zasadni pro ¢ekajici
(nastupuijici) cestujici, nikoli pro vystupujici, ktefi dopravni uzel co nejrychleji
opoustéji. Vyjimkou jsou prestupujici cestujici, ktefi se v pripadé vyuziti dalSiho
verejného dopravniho prostfedku zapocditaji jako nastupujici cestujici, ktefi
v dopravnim uzlu ¢ekaji.
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1.1.1. Vypocet poctu nastupujicich za Zeleznicni zastavky a stanice

Za kazdou zastdvku nebo stanici byla dostupna hodnota poctu nastupujicich
a vystupujicich cestujicich za dny v tydnu od pondéli do patku za mésice Cervenec
2021, fijen 2021, prosinec 2021, leden 2022 a bfezen 2022, tedy celkem
25 hodnot za kazdou zastdvku nebo stanici.

Pro potfeby koncepcéni studie vSak byla vyuZita pouze data o poctu nastupujicich
cestujicich za vSechny dny v tydnu a mésice s vyjimkou cervence 2021. V tomto
mésici dochazelo k vyraznému zkresleni béznych hodnot, v nékterych pfipadech
by i tato jedind hodnota vyznamnym zplUsobem ovlivnila vysledky. Vyuzito tak
bylo celkem 20 hodnot, ze kterych byl vypocten primérny pocet nastupujicich
za pracovni den. Vysledek byl zaokrouhlen na celé ¢islo. Hodnoceno bylo celkem
184 zastavek a stanic v Olomouckém kraji.

1.1.2. Vypocet poctu nastupujicich za autobusové zastavky

Nejprve byla provedena selekce zastavek pouze pro Gzemi Olomouckého kraje,
jelikoZz data obsahovala i zastdvky v sousednich krajich. Prvni selekci byl pocet
zastavek eliminovan na 1 863.

Za kazdou zastavku byla dostupna hodnota poctu nastupujicich a vystupujicich
cestujicich za zastavku vidy za cely mésic leden az kvéten 2022, tedy celkem pét
hodnot za kaZidou zastavku. Vzhledem k tomu, Ze data by byla nesrovnatelna
s hodnotami poctu nastupujicich za Zelezni¢ni zastavky a stanice, muselo dojit
k prepoctu hodnot. Odbornym odhadem bylo stanoveno, Ze pomér poctu
cestujicich v pracovni den versus sobota nebo nedéle ¢ini 85:15. Diky tomuto
poméru bylo vypocteno, Ze 94 % cestujicich cestuje v pracovni dny, na vikendové
dny a dny pracovniho klidu pfipada 6 % cestujicich. Na jeden pracovni den tak
z celkového poctu nastupujicich v mésici pfipada priblizné 4,271 %. Za jednotlivé
zastavky tak byl vypocten pocet nastupujicich odpovidajici jednomu pracovnimu
dni.

1.2. Zelezniéni zastavky a stanice obsaiené v Planu dopravni obsluZnosti uzemi
Olomouckého kraje

Jednim z kli¢ovych parametrld pro vybér Zeleznicni zastavky nebo stanice byla
identifikace daného dopravniho bodu v Planu dopravni obsluznosti Uzemi
Olomouckého kraje 2019+. Vtomto dokumentu jsou specifikovany klicové
a doplnikové dopravni uzly, které je tfeba podrobit dalSimu prezkoumani, zda maji
charakter prestupniho uzlu.

1.3. Garance navaznych pfipoju

Dalsim kritériem pro selekci dopravniho bodu do koncepcni studie byla existence
garantované navaznosti, ktera predstavuje pro cestujici do jisté miry jistotu, Ze
v pripadé zpozdéni pripojného spoje do urcité hranicni hodnoty bude jejich
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navazny spoj pozdrzen pro moznost prestupu. Tyto garantované navaznosti jsou
v Olomouckém kraji zpravidla vytvareny pro klicové prestupni body, které vsak
nejsou hlavnimi dopravnimi uzly. Za vyznamny dopravni bod byly uréeny takové
zastavky, které maji alespon 10 garantovanych navaznosti za den.

1.4. Pozadovana vybavenost Zeleznic¢nich zastavek a stanic ze zavazkovych smluv
Olomouckého kraje s dopravcem

Pfihlédnuto bylo také kindikaci ofekavané vybavenosti Zelezni¢nich zastavek
a stanic z pohledu objednatele. Za vyznamny dopravni uzel, ktery by mél byt
soucasti koncepcni studie, byly povazovany body s ozna¢enim A nebo B.

1.5. Vzdalenost autobusové zastavky od Zeleznicni stanice nebo zastavky

Dalsim kritériem, které bylo relevantni zohlednit, byla vzddlenost autobusové
zastavky od Zelezni¢ni stanice nebo zastavky. Pfi vzajemné blizkosti by mohlo
dochazet ke sdruzeni dopravnich bod( do termindlu kombinované verejné

dopravy, tzv. kombinovaného termindlu. Jako vzdalenost, ktera je jesté
akceptovatelna pro prestup, byla stanovena hranice do 250 m.

2. Vybér zastavek a stanic pro potieby koncep¢ni studie

Vybérovym kritérii bylo podrobeno celkem 169 Zelezni¢nich zastdvek a stanic
a 1 863 autobusovych zastavek.

2.1. Vybér Zeleznicnich stanic a zastavek

Z celkem 169 Zelezni¢nich zastavek a stanic bylo pro dal$i hodnoceni vybrano
celkem 82 zastavek a stanic. Vybrany byly vSechny dopravni body (klicové
a doplnkové termindly), které byly obsazeny v Planu dopravni obsluznosti uzemi
Olomouckého kraje pro obdobi 2019+ a byly doporuceny k dalSimu provéreni.
Dale byly vybrany body Moravic¢any, Moravsky Beroun, Nezamyslice, Staré Mésto
p.Snéinikem a Velkd Kras, kde Koordindtor eviduje vyznamné garantované
navaznosti a také Kostelec na Hané. Dalsi zastavky a stanice maji bud minimalni
vyuziti z pohledu poctu cestujicich nebo jsou v tésné blizkosti prestupniho uzlu.

Celkem 23 Zelezni¢nich zastavek nebo stanic bylo oznaceno jako kombinovany
terminal — vzddlenost autobusové zastdvky je do 250 metrl a zaroven pocet
nastupujicich cestujicich na autobusové zastdvce je vétsi nez 15 osob.

2.2. Predvybér autobusovych zastavek

Z celkem 1863 autobusovych zastavek bylo do predvybéru vybrano celkem
225 zastavek. Vybrany byly zastavky s poctem nastupujicich cestujicich v pracovni
den vétsSim nez 45 osob, dale byly vybrany zastavky s vice nez 13 garantovanymi
navaznostmi mezi spoji v pribéhu dne (pouze sedm zastavek nesplnuje kritérium
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poctu nastupujicich 45 osob a vice béhem pracovniho dne). Tento vybér doplnily
zastavky v blizkosti Zelezni¢nich zastavek a stanic, které tvofi tzv. kombinovany
terminal. Tyto zastdvky mohou mit i mensi pocet nastupujicich cestujicich nez 45
osob béhem dne, kromé osmi zastavek vsak vSechny zastavky toto kritérium
spliuji.

2.3. Vybér autobusovych zastavek

S ohledem na pomérné velky pocet autobusovych zastavek (225) bylo nutné
provést dalsi redukci. Automaticky byly vybrany vSechny autobusové zastavky,
které byly oznaceny jako kombinovany termindl — zastavky jsou v blizkosti
Zeleznicni dopravy a zastdvky (celkem 24 zastdvek, jelikoz kombinovany terminal
s 7elezniéni stanici v Sumperku tvofi dvé autobusové zastavky), kde jsou vyznamné
garantované prestupy mezi linkami verejné linkové dopravy (celkem 18 zastavek).
Mezi prestupni terminaly byla zahrnuta i zastavka Hustopece n. Be¢vou,,zZel. st.,
kterou obsluhuje pouze linka Moravskoslezského kraje, ale jediny dlvod, proc
u Zelezni¢ni stanice zastavuje, je prestup mezi moédy dopravy. Kritériem
aplikovanym na zbyvajici zastavky byla obsluha alespon tfemi linkami verejné
linkové  dopravy (vyjimku tvofi pouze zastdvka Sobéchleby, kostel
a Prerov,,Zelatovska, které byly dale provéfeny). Vylouéeno bylo téméf
70 zastavek. Z analyzy byly dale vylouéeny zastavky, které slouzi primdarné jako
MHD zastavky s minimalni obsluznosti VLD, a zastavky, které jsou vyznamné
z pohledu poctu obsluhovanych linek a nastupujicich cestujicich, ale nejedna se
o prestupni uzel, ale o ndcestnou zastavku. Findlné bylo pro kategorizaci
prestupnich terminalt vybrano 72 zastavek verejné linkové dopravy a dalsich
9 zastavek ve vétsich méstech bylo doporuceno dale posuzovat kvali zvazeni
vybavenosti s ohledem na pomérné znacné vytizeni zastavek cestujicimi.

3. Findlni seznam dopravnich uzlii pro potieby koncepcni studie

Kategorizaci prochdazelo celkem 138 dopravnich uzl(, které tvofilo:

60 Zelezniénich stanic a zastavek,

23 kombinovanych terminal( V+A (vlak + autobus=verejna linkova doprava),

2 kombinované termindly A+A (autobusovy termindl v Olomouci (aut. st.
a aut.nadr. podchod; trznice a Trznice plocha),

45 zastavek verejné linkové dopravy a

9 zastavek doporucenych posuzovat z dlivodu vyznamného vytizeni alespon kvali
stupni vybavenosti (ID v kartach zastavek a databazich 130 az 138).

4. Kategorizace dopravnich uzl

Za kazdy ze 138 dopravnich uzlG byly hodnoceny t¥i zakladni ukazatele, které stanovily
tzv. vychozi kategorii. Nasledné byly uzly podrobeny jesté kvalitativnimu hodnoceni,
které muze vychozi kategorii zvysit nebo snizit. Nakonec probéhla u jednotek dopravnich
uzlll jesté korekce, kterd je v poznamce u dopravniho uzlu blize vysvétlena.
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4.1. Stanoveni vychozi kategorie

Vychozi kategorie je stanovena na zakladé vazeného priméru zakladnich kritérii, mezi
které patfi:

e vyznamnost sidla (tvofi 35 %),

e pocet spoja v pracovni den (tvori 25 %) a

e prUmérny pocet nastupujicich cestujicich za pracovni den (tvori 40 %).

4.1.1. Vyznamnost sidla

Vyznamnost sidla byla hodnocena Skdlou od 0 do 4, pficemzZ hodnoty byly vyznamnosti
sidla pfifazeny nasledovné.

e Hodnota 0 —obec,

e Hodnota 1 —obec s povéfenym obecnim uradem,

e Hodnota 2 — obec s rozsifenou pusobnosti,

e Hodnota 3 — byvalé okresni mésto,

e Hodnota 4 — krajské mésto.

4.1.2. Pocet spoju v pracovni den

Vyznam vlakovych spoju, které maji nasobnou prepravni kapacitu, nelze hodnotit stejnou
stupnici jako autobusové spoje. Maximalni pocet autobusovych spoju je také nasobné
vy$si nez maximalni pocet vlakovych spoju. Z tohoto objektivniho dlvodu je tak pocet
spoju odliSovan ve smyslu samostatné stupnice pro autobusové spoje a vlakové spoje.
U kombinovaného terminalu A+A vznikne pocet spojl souctem poctu spoji za obé
zastavky. U kombinovanych terminali V+A nelze ziskat relevantni vystup pouhym
seCtenim, spoje maji odliSnou stupnici a vyznam vici termindlu, kombinovany terminal je
posuzovan z pohledu vlakovych spoju, protoze Zelezni¢ni doprava funguje jako paternityp
dopravy s dopliikem v podobé autobusové dopravy. Vyznamnost téchto kombinovanych
uzlll je dana poctem nastupuijicich, ktefi jsou hodnoceni v souctu (viz nasledujici zakladni
ukazatel).
e Pocet vlakovych spojt

o Hodnota 0 — do 20 spojli = bezvyznamna zastdvka/stanice, spoje
nezastavuji ani ve 2-hodinovém intervalu,

o Hodnotal-o0d 21 do 36 spojl = spoje zastavuji minimalné ve 2 hodinovém
intervalu a maximalné v hodinovém intervalu,

o Hodnota 2 — od 37 do 54 spojli = spoje zastavuji alespon v hodinovém
intervalu a maximalné v hodinovém intervalu svlozenymi vlaky
do 30 minutového intervalu v ranni i odpoledni Spicku,

o Hodnota 3 — od 55 do 94 spojl = spoje zastavuji alespon v hodinovém
intervalu s vloZzenymi spoji do 30 minutového intervalu v dopoledni
a odpoledni Spicku a zastavuji maximalné v 30 minutovém intervalu
s vlozenymi vlaky v dopoledni a odpoledni Spicku do 15 minutového
intervalu,
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o Hodnota 4 — 95 spoju a vice = vlaky zastavuji ¢astéji nez v 30 minutovém
intervalu s vloZzenymi vlaky do 15 minutového intervalu v dopoledni
a odpoledni Spicku.

e Pocet autobusovych spojti
o Hodnota 0 — do 40 spoju neposuzovano, dopravni uzel by mél byt
obsluhovan alespon v hodinovém intervalu,
o Hodnota 1 — od 41 do 100 spoju — horni hranice je 2,5 ndasobek spodni

hranice,

o Hodnota 2 — od 101 do 250 spoju — horni hranice je 2,5 nasobek spodni
hranice,

o Hodnota 3 — od 251 do 625 spoju — horni hranice je 2,5 nasobek spodni
hranice,

o Hodnota 4 - 626 spojl a vice.

4.1.3. Pocet nastupujicich v pracovni den

Pridmérny pocet nastupujicich za pracovni den je posuzovan za kaidy dopravni uzel,
v pfipadé kombinovaného terminalu V+A nebo A+A je posuzovan pocet nastupujicich
cestujicich v souctu za obé zastavky. Terminal denné vyuZije poéet osob rovnajici se
souctu A+V nebo A+A nastupujicich. Kategorizace byla nasleduijici:
o Hodnota 0 —do 40 cestujicich se nejedna o zZadny dopravni uzel, kde by
méla byt definovana povinna vybavenost,
o Hodnota 1 — od 40 do 120 cestujicich (od 1,0 do 3,0 autobusovych spoju
obsazenych pro sezeni),
o Hodnota 2 — od 121 do 360 cestujicich (od 3,1 do 9,0 autobusovych spoju
obsazenych pro sezeni),
o Hodnota 3 — od 361 do 1 080 cestujicich (od 9,1 do 27,0 autobusovych
spoju obsazenych pro sezeni),
o Hodnota 4 —1 081 cestujicich a vice.

4.2, Stanoveni korekce kategorie dle kvalitativnich kritérii

Viychozi kategorie je stanovena na kvantitativnich ukazatelich a vyznamnosti sidla. Rada
aspektl se vsak do Ciselnych ukazatel(l nepromitne, maji kvalitativni charakter a mohou
tak ovliviiovat vyznamnost nebo dllezitost dopravniho uzlu ve smyslu zvyseni ale i snizeni
vyznamnosti.

4.2.1. Kvalitativni kritéria zvySujici vyznamnost

NiZe uvedené parametry mohou zvySovat vyznam u dopravnich uzlti mimo krajské mésto
a byvala okresni mésta, primarné se totiz pocita, Ze nejvyznamnéjsi mésta tyto segmenty
dopravy obsluhuiji.
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Mezi vyznamné dopravni kvalitativni aspekty patfi:
e obsluznost dalkovou Zeleznicni dopravou (na zastdvce/stanici zastavuji spésné
vlaky nebo rychliky),
e obsluznost dalkovou autobusovou dopravou (na zastavce zastavuji ddlkové nebo
mezikrajské linky),
e dopravni uzel ma regiondlni vyznam.

Kazdy z téchto parametrd ma hodnotu 0,25 a mezi sebou se mohou scitat. Terminal mimo
krajské a byvalé okresni mésto, kde zastavuji dalkové vlakové i autobusové spoje
a v regionu se jedna o vyznamny uzel, miZe svou kategorizaci navysit az 0 0,75 bodu.

4.2.2. Kvalitativni kritéria sniZujici vyznamnost

NiZe uvedené parametry mohou sniZzovat vyznam u dopravnich uzlii v krajském mésté
a byvalych okresnich méstech, primdarné se totiz pocita, Zze nejvyznamné;jsi mésta tyto
segmenty dopravy obsluhuiji.

Mezi vyznamné dopravni kvalitativni aspekty patfi:
e absence obsluZnosti dalkovou Zelezni¢ni dopravou (na zastavce/stanici zastavuji
pouze osobni vlaky),
e absence obsluznosti ddlkovou autobusovou dopravou (na zastdvce zastavuji
pouze méné vyznamné regionalni linky),
e dopravni uzel ma lokalni vyznam.

Kazdy z téchto parametrd ma hodnotu 0,25 a mezi sebou se mohou séitat. Terminal
v krajském mésté a byvalém okresnim mésté, kde nezastavuji dalkové vlakové ani
autobusové spoje a vregionu se jedna o lokalni uzel, miZe svou kategorizaci snizit az
0 0,75 bodu.

4.3. Stanoveni findini korekce kategorie

V nékterych ptipadech, zejména u kategorie termindl( ¢. 3 a 4, mlze byt prakticky
neredlné vybudovat termindl s vyznamnymi naroky na zdbor pozemk( pro budovani
vyznamnych parkovacich ploch pro P+R, K+R, nabijeni vozidel apod. Zaroven je vhodné
sledovat, zda je terminal mimo zastavéné Uzemi obce, kde bude problematické oblast
zasitovat, zajistit dohled mista apod.

7

Findlni korekce tak spociva v posouzeni tfi zasadnich parametrd, které mohou
kategorizaci snizit 0 0,5 bodu. Jedna se o:
e nevhodné prostorové podminky pro budovani prestupniho uzlu kat. 3 a 4,
e nevhodnou lokaci pro budovani terminalu kat. 3 a 4, jelikoZ zastavka lezi mimo
zastavéné Uzemi obce a
e pfipadné nadhodnoceni kategorie v disledku hodnoceni vyznamnosti sidla, které
nekoresponduje s frekvenci obsluhy nebo poctem cestujicich.
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4.4. Vypocet kategorie dopravniho terminalu

Vypocet kategorie dopravniho terminalu je realizovan v nasledujicich krocich, postupné
probéhne:

e vypocet vychozi kategorie na zakladé vaieného priméru parametrd -
vyznamnost sidla, pocet spojl v pracovni den a primérny pocet nastupujicich
za pracovni den,

e vdalsim kroku je vypoctena pozitivni a negativni korekce dle kvalitativnich
dopravnich kritérii a tyto korekce jsou pFipocteny k vysledku vychozi kategorie,

e nakonec probéhne vypocet findlni korekce, kterd je opét pripoctena
k dosavadnimu vysledku kategorie (jednd se o zaporné ¢islo).

Vysledek je nasledné zaokrouhlen dle pravidel zaokrouhlovani — do 0,49 doll a od 0,50
nahoru.

5. Konecny pocet hodnocenych dopravnich uzlli a terminaldi

Hodnoceno bylo celkem 138 dopravnich uzlG, pficemZz devét znich bylo pouze
doporuceno sledovat z dlvodu vysokého vytizeni, nikoli proto, Ze by se jednalo
0 vyznamny prestupni uzel.

Z celkového poctu 129 dopravnich uzld bylo vyhodnoceno v kategorii 0 (tedy
bez jakéhokoli doporuceni) celkem 16 uzli. Z celkového poctu 113 uzll k zattidéni byl
do jednotlivych kategorii zatfidén nasledujici pocet zastavek a stanic:

e mensi dopravni uzel (kategorie 1): 57 zastavek a stanic (51 %),

e Vvétsi dopravni uzel (kategorie 2): 35 zastavek a stanic (31 %),
¢ mensi dopravni terminal (kategorie 3): 15 zastavek a stanic (13 %),
e Vvétsi dopravni termindl (kategorie 4): 6 zastavek a stanic (5 %).
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E.5. Terminalové karty

Jedna se o samostatnou pfilohu ve formé karty za kazdy dopravni uzel.
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